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RESUMO

LOPES, Gabriel de Oliveira. Antigo arrabalde, novo subturbio: o impacto da implantagao
do sistema de bondes na freguesia de Jacarepagua (1870 — 1890). Dissertagao (Mestrado em
Histodria). Instituto de Ciéncias Humanas e Sociais, Programa de P6s Graduagdo em Historia,
Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro, Seropédica, RJ, 2022.

Este trabalho se propde a estudar as transformacgdes ocorridas na freguesia de Jacarepagua
entre os anos de 1870 — 1890, perido da “revolucdo dos transportes”, tomando como
parametro as mudangas na integracao da freguesia a cidade do Rio de Janeiro, no seu perfil
imobilidrio, nas formas de exploragdo da terra, na fragmentacdo das grandes propriedades
locais e na diversificagdo econdmica da regido. O objetivo central ¢ analisar o perfil
socioecondmico e geografico da freguesia utilizando como referéncia os conceitos de
arrabalde e/ou suburbio. Na realizacdo da pesquisa foi utilizado um conjunto de fontes de
natureza variada, incluindo documentagdo sobre licenciamento e administragdo da Companhia
Ferro-Carril de Jacarepagud, Censos, Alamanaque Laemmert e Imprensa. A hipdtese central
aqui defendida ¢ a de que a chegada dos bondes a freguesia de Jacarepagua gerou resultados
distintos das suas pretensdes iniciais (potencializar a conexao da produgao local ao nucleo da
cidade) favorecendo transformagdes no local sem, no entanto, superar as caracteristicas
agrarias da regido. Demonstramos também que ja se observa no periodo em questdo uma
transicdo entre as categorias de arrabalde e suburbio, esse segundo, no entanto, ainda de
caracteristicas rurais, caracterizado como local de “vilegiatura”.

Palavras-chave: Jacarepagud; Suburbio; Arrabalde; Rio de Janeiro; Bonde.



ABSTRACT

LOPES, Gabriel de Oliveira. Old arrabalde, new suburb: the impact of implantation of the
tramway system in the parish of Jacarepagua (1870 — 1890). Dissertacao (Mestrado em
Histodria). Instituto de Ciéncias Humanas e Sociais, Programa de P6s Graduagdo em Historia,
Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro, Seropédica, RJ, 2022.

The purpose of this work is to study the transformations that happened in parish of
Jacarepagud, between the years 1870 — 1890, period of the “transport revolution”, taking as a
parameter the changes in the integration of the parish to the Rio de Janeiro city, in the real
state profile, in the land exploration forms, in the division large local properties and in the
economic diversification of the region. The main objective is to analyze the socioeconomic
and geographic profile of parish, using as a reference the concepts of arrabalde and/or suburb.
During the search, a set of sources of varied nature was used, including documentation about
licensing and administration of the Companhia Ferro-Carril of Jacarepagua, censuses,
Alamanaque Laemmert and journalism. The central hypothesis defended is that the tramway
arrival in parish of Jacarepagua generated different results of the initial intentions (enhance
the production of local connection to the city’s core) favoring local transformations without,
however, overcoming the agrarian characteristics of the region. It is also shown that is already
observed in the period a transition between the categories of arrabalde and suburb, however,
with rural characteristics, characterized as a “surveillance” place.

Key Words: Jacarepagud; Suburb; Arrabalde; Rio de Janeiro; Tramway
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INTRODUGAO

Este trabalho tem por objetivo analisar mudangas ocorridas na freguesia de
Jacarepagua, entre os anos de 1870 e 1890, inserindo essa freguesia no panorama
geral da histéria do suburbio do Rio de Janeiro. Especificamente, procuramos
entender no periodo indicado, quais sao as peculiaridades do desenvolvimento de
Jacarepagua dentro do processo de constituicdo do que se convencionou chamar
“zona suburbana” da cidade, registrando a sua evolugao através dos conceitos de
“arrabalde” ou “suburbio” como parametros de classificacdo. A dissertacdo, portanto,
analisa o desenvolvimento da freguesia buscando respostas para a questdo central
desse trabalho, a saber, o porqué da dificuldade da classificagdo de Jacarepagua
como um bairro “suburbano”, apesar da sua localizagdo dentro da faixa homénima.
Percebe-se aqui que o transporte e a integragao da freguesia foram pontos centrais
dessa analise, 0 que corrobora a importancia desse estudo: apresentar informacdes
que nos ajudem a compreender o motivo do isolamento do bairro dentro da cidade
do Rio e a auséncia de um projeto efetivo de mobilidade que contemple os
moradores locais.

Optamos por utilizar o referido recorte por tratar-se de periodo em que
ocorrem visiveis mudangas nos processos de integracdo das freguesias,
favorecendo a expansédo das formas de produgao capitalista e o préprio surgimento
da categoria administrativa de “suburbio” e, consequente, classificagdo dessas
freguesias nessa categoria, reconfigurando as formas e os espacgos de produgao da
entdo zona rural da cidade. Ao utilizar essas balizas, destacamos como principais
eventos: a sincronizagédo dos sistemas de trens e bondes no Rio de Janeiro (1870),
a integracado de Jacarepagua ao complexo ferroviario, através da inauguragéo das
linhas de bonde locais (1875) e, por fim, a transigdo de classificagdo de zona rural
para suburbana (1890). Além disso, visando contemplar essa hipotese em sua
totalidade dissolvemos essa indagacéo inicial nos seguintes questionamentos: qual
o0 impacto da chegada do sistema de bondes na freguesia? Quais mudancgas
ocorrem no perfil imobiliario local? Quais eram as caracteristicas da economia local
e de que forma ela se modifica nesse periodo?

Para responder essas questdes, dividimos esse estudo em trés capitulos: o
primeiro deles aborda a produgao sobre Jacarepagua até o periodo de inicio dessa

10



pesquisa. Nessa parte mapeamos a trajetdria da freguesia e seu desenvolvimento
histérico, identificando os limites da produgdo sobre o bairro. No segundo,
abordamos o papel do bonde na transformagdo de Jacarepagua. Nessa parte
destacamos as efemérides relacionadas a implantagao do sistema ferroviario, a
documentagédo relativa a concessdo e administragcdo da companhia local (em
comparativo com outras sociedades suburbanas) e o impacto do tragado do
transporte no espago e ocupagao da freguesia. Por fim, no terceiro, estudamos as
mudancgas na estrutura fundiaria e socioecondmica no periodo, relacionando-as ao
sistema de bondes e entrada de novos moradores em Jacarepagua.

Todo o trabalho teve como base duas obras especificas que nos serviram de
fundamento: Evolugdo urbana do Rio de Janeiro de Mauricio de Abreu (1987) e De
Freguesias rurais a suburbios de Joaquim Justino Moura dos Santos (1996).

Na primeira obra, Abreu aborda minuciosamente a evolug&o urbana do Rio de
Janeiro, desde o seu periodo de fundacdo até o século XX. Em termos de
metodologia de trabalho empregada, o autor compara o crescimento do Rio de
Janeiro a outras grandes metropoles mundiais. E no resultado desse estudo que
reside a sua originalidade: o autor aponta que a cidade do Rio se desenvolve de
forma diferente dos outros grandes centros metropolitanos mundiais. No caso
especifico brasileiro, as classes privilegiadas se aglomeram no entorno do centro,
localizando-se assim, nos locais de maior investimento de bens urbanisticos,
separando assim, a cidade em trés polos distintos: o nucleo, centro da cidade, local
da administracdo e dos negocios (ndo residencial); a Zona Sul, onde residem as
classes ricas, ligadas a zona central pelo bonde; e o suburbio (inicialmente a zona
norte), que se conecta ao nucleo pelo trem. Essa ultima, antigo local de residéncia
de parte da aristocracia carioca, se torna o local de residéncia das classes menos
privilegiadas, escolhido para a instalagdo de industrias e vilas operarias. Essa
configuracdo do espago urbano analisada pelo autor, se consolida no inicio do
século XX, época em que se consolida o éxodo dessa aristocracia para a zona sul e,
quando ocorre a transicdo da denominacado de “arrabalde” para a de “suburbio”.
Essas mudangas marcam o estabelecimento da segregacéo politica e econémica no
espaco da cidade do Rio de Janeiro.

Nessa obra em especifico demos destaque as informagdes contidas nos
capitulos 2, Sociedade, espaco urbano e Estado; capitulo 3, O Rio de Janeiro no

século XIX: Da cidade colonial a cidade capitalista e capitulo 4, O Rio de Janeiro no
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século XX: As novas contradi¢bes do espaco, com énfase na analise da cidade no
século XIX, que abordam a formacao do espaco urbano periférico do Rio de Janeiro,
a constituicdo de sua malha de transportes e o papel da associagao do capital
imobiliario e ferroviario atuando como elementos de modificacdo do espaco da
cidade carioca. Outro ponto de destaque da obra que foi de grande valia para a
construcao dessa dissertacédo foi o modelo da “revolugao dos transportes” elaborado
pelo autor. Segundo esse paradigma, os anos de 1870 até 1890 sdo marcados pela
ascensao e derrocada do modelo de mobilidade da cidade baseada no modelo
ferroviario, que pretendia a integragdo da periferia ao nucleo, no primeiro momento
marcado pela associagdo trem / bonde e, no segundo, pela incapacidade desse
modelo de acompanhar o crescimento demografico da cidade.

Considerando nesse momento apenas esses pontos gerais que serao
desenvolvidos em minucias durante todo o trabalho, podemos destacar que a obra
de Abreu sugere um modelo analitico de construgdo do suburbio que tem o
transporte ferroviario como agente desencadeador de mudangas. Segundo a viséo
do geodgrafo, sdo os trens e bondes, em conjunto com o capital imobiliario, que
projetam e levam o progresso aos locais distantes, permitindo, assim, a sua
integrac&o, ocupacgao e, consequentemente, seu desenvolvimento.

Na segunda obra destacada, Santos se preocupa em abordar a construgédo do
suburbio com énfase em freguesias ainda pouco contempladas nas demais obras
sobre a periferia do Rio de Janeiro. Deslocando o foco do eixo Centro - Zona Sul, o
autor aborda a construgdo da area suburbana a partir das freguesias de Inhauma e
Iraja. O autor determina que a construgao desse espaco ocorre entre as décadas de
1870 e 1920, sendo as antigas “zonas rurais” denominadas como “suburbio” a partir
de 1890. Santos destaca ainda que esse processo de formacgao do suburbio se inicia
justamente pelas freguesias de Inhauma e lIraja, e que, o desmembramento da
primeira delas em 1873, resultando na criagdo da freguesia do Engenho Novo,
divide também a parte urbana da parte rural dentro dessa nova categoria.

Dessa obra, retiramos preciosas informagdes sobre Jacarepagua, desde o
processo de formacédo da freguesia até os dados das tabelas que mostram a
variagdo das categorias socioeconémicas do local durante o século XIX. Em relag&o
a insercao de Jacarepagua dentro do processo de analise de formagao do suburbio,
a principal contribuicdo de Santos reside na garantia de uma visdo ampliada dos

processos de desenvolvimento nas areas periféricas da cidade do Rio de Janeiro,
12



especificamente na proposta de uma diferenciacdo nos perfis dessas freguesias
suburbanas. Primeiramente, o autor diferencia com mais detalhes as fungbdes dos
suburbios urbanos e rurais. Os primeiros, concentrados no recorte das freguesias de
Engenho Velho, Inhauma e Engenho Novo, se tornam bairros residenciais de
moradia dos operarios que trabalham nas areas centrais, no segundo caso, as
freguesias rurais, como lIraja, por exemplo, se tornaram, em grande parte,
fornecedoras de géneros alimenticios para os mercados do Centro do Rio, processo
esse que marca a transicdo das grandes propriedades para 0s pequenos
arrendamentos. O autor detalha ainda que essa nova forma de uso da terra é
explorada através da mao de obra familiar desses novos arrendatarios combinados
com a mao de obra escrava. Considerando esse modelo, procuramos abordar o
caso de Jacarepagua de acordo com esses parametros, analisando as proximidades
e os distanciamentos desses padrdes. A pesquisa aqui realizada aponta que, dentro
do recorte escolhido para a nossa analise, € possivel observar um processo de
fragmentacdo das grandes propriedades da freguesia, no entanto, mais tardio do
que o observado em lIraja. Essa é uma das questdes que abordaremos nos dois
ultimos capitulos dessa dissertagao.

Considerando a contribuicdo de Santos em comparativo com Abreu, em
relagdo aos modelos que analisam o desenvolvimento do suburbio na cidade do Rio
de Janeiro, podemos destacar que o primeiro autor analisa o processo partindo da
imposicdo de uma conjuntura externa (expansao do capitalismo liberal) para a nivel
local. Sendo assim, diferente do que sugere a obra de Abreu, as mudancgas que se
apresentam dentro da cidade s&o consequéncias desse macro processo € nao seus
impulsionadores, ou seja, as ferrovias aqui ndo sao os motores, mas consequéncias
desse processo que vao gerar resultados especificos de acordo com o local em que
se manifestam, sugerindo uma pluralidade de casos dentro do modelo proposto.

Se esses dois autores nos apresentam modelos para pensar o
desenvolvimento do suburbio, também se mostrou necessario a busca de trabalhos
que analisassem a evolucédo do sistema de bondes na cidade do Rio. Para abordar
esse tema, foram utilizados dois artigos que contemplam esse objetivo: O bonde
como elemento de expanséo urbana no Rio de Janeiro de Elizabeth Von der Weid e
A cidade esta chegando: Expanséo urbana na zona rural do Rio de Janeiro (1890 —

1940) de Leonardo Soares dos Santos.
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O artigo de Elizabeth Von der Weid, como o préprio titulo sugere, tragca um
panorama da urbanizacdo do suburbio carioca através da expansao das linhas de
bonde. Segundo a autora, baseada no paradigma da revolugao dos transportes de
Mauricio de Abreu, o ultimo quarto do século XIX foi marcado por uma “revolucéao”
na mobilidade da cidade, baseado tanto na expansdo dos ramais da Estrada de
Ferro D. Pedro Il quanto no inicio dos servigos de bonde', essa expanséo é fruto da
grande entrada de capitais no Rio de Janeiro, ocorrida a partir de 1850 que ainda
impulsionaria, mesmo que de forma indireta, o surgimento de oficinas e manufaturas
(principalmente na Cidade Nova) e a industrializagdo, concentrada
predominantemente na regido Sdo Cristovao.

Conforme destacado no estudo supracitado, as primeiras linhas de bonde (as
concessoes se iniciam em 1859), fracassam rapidamente devido aos acidentes
constantes motivados pela novidade da circulagcdo dos bondes, as concorréncias
com as gbndolas (6nibus movidos por tracdo animal) e também pela falta de
investimentos. Se a falta de capitais representa um empecilho nesse primeiro
momento, posteriormente sera o grande alavancador das linhas de bonde. A partir
de 1873, com a formacao da Cia Ferro Carril de S&do Cristovao, e a proletarizacado da
regido homoénima, as linhas de bonde se tornam um negocio lucrativo e
gradualmente a concorréncia se intensifica entre as primeiras empresas, facilitando
o processo de formagdo de monopodlios concentrados nas méaos de grandes
capitalistas proprietarios dessas primeiras empresas, situacdo que a autora
denomina de “privilégios de zona”™. As linhas de bonde, no entanto, ndo se
resumiam as areas urbanas e suburbanas, se expandindo também para a zona rural,
caso especifico em que se insere a freguesia de Jacarepagua. Nesse contexto, em
1876, segundo a autora, surge a Cia. Ferro-carril de Jacarepagua, empresa que
ligava a estacdo de trem de Cascadura (a estagdo de Madureira seria inaugurada
somente em 1890) até a regido de Nossa Senhora do Loreto (atual Freguesia de
Jacarepagua) no bairro de Jacarepagua. Os primeiros carros eram usados
principalmente para o escoamento de produtos agricolas da regido rural para a

regido urbanas.

1 ABREU, 1987 apud WEID, 1994
2\WEID, 1994, p. 11
3 1bid., p. 17
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Conforme exposto, o texto da autora € baseado na obra de Abreu e aborda a
expansao das ferrovias baseado no referido modelo da “revolugao dos transportes”.
A grande contribuicdo da autora consiste em apresentar alguns dados sobre a
expansao dos bondes para a zona rural do Rio de Janeiro, apresentando as formas
de exploracdo dos bondes nas freguesias mais distantes. O trabalho destaca a
fungdo predominantemente comercial dos transportes em um primeiro momento
(transporte de géneros agricolas) e, secundariamente, de transportes de
passageiros, que posteriormente passaria a ser a sua principal fungao, aspecto esse
que é abordado no proximo artigo de Leonardo Soares dos Santos. Outro ponto
importante do artigo € a discussao sobre os “privilégios de zona”. A autora detalha o
monopolio, primeiramente, executado pelas principais companhias da cidade e,
posteriormente, com a eletrificagdo das linhas, dominado por uma grande empresa,
a Light, expondo uma mudanga no padrao de concentragdo desses capitais.

O segundo artigo utilizado, de autoria de Leonardo Soares dos Santos, é uma
fonte preciosa de informagdes sobre a regido de Jacarepagua. O texto faz um
apanhado geral do processo de urbanizacdo da regido rural do Rio de Janeiro
composta pelos bairros de Campo Grande, Guaratiba, Santa Cruz e Jacarepagua
durante o século XIX. Segundo Santos, a regidao de Jacarepagua experimentou um
crescimento demografico na década de 1870, proporcionado pela expansdo das
linhas de transporte de bonde, resultante da concessao, em 1872, a Etiene Campos
e a Cia. Ferro Carril de Jacarepagua para o estabelecimento de uma linha ligando
Cascadura a regiao*.

Santos mostra que essas regides da zona rural possuem um determinado
padrao de ocupacgao e um perfil social, mas que, em cada caso, apresentam alguma
particularidade, a saber, o tipo de producéao local, a presenga de estagcdes de bonde
ou de trem (até o final do século XIX, somente Santa Cruz possuia uma) e que se
intensificam de acordo com a distancia da area central. Segundo o autor, as
caracteristicas comuns dessas regides sao: ocupagao por grupos heterogéneos, por
um lado atraindo uma parcela de moradores pobres de outras regides, devido ao
baixo pregco dos loteamentos, e, por outro, uma quantidade de moradores
privilegiados. Esses ultimos, em especifico, podiam usufruir de um local afastado da

movimentacdo da cidade e, ainda assim, arcar com os dispendiosos custos de

4 SANTOS, 2011, p. 8
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deslocamento para esse local, que ainda concentrava a maior quantidade de vagas
de emprego. Outra caracteristica marcante desses locais € a disparidade econémica
em relagdo ao Centro. O autor ressalta que na area suburbana, especificamente na
de origem rural, a influéncia de moradores locais de destaque era, por vezes,
utilizada como referéncia para a reivindicagdo de melhorias na estrutura local como
a manutencao de estradas, implantacdo de bicas e melhoria nos trilhos e carros de
bondes. Citando especificamente o caso de Jacarepagua, o autor relata que a
populagado local, ao destacar os altos impostos pagos por moradores ilustres da
localidade, figuras que “devem merecer alguma atengdo” como: Marechal Camara,
Argolo e Cantuaria, Generaes Campos, Lauro Muller, Bardo Sampaio Vianna e
Catrambi, requeriam as referidas mudancgas®. Esse tipo de estratégia reflete a
importancia das elites na manutengcdo das unidades politicas no periodo imperial,
geralmente executada de forma paternalista por essas mesmas.

Por fim, o autor nos apresenta um panorama econdmico desses bairros.
Segundo o historiador, a partir do inicio do Século XX, as atividades urbanas
experimentam um periodo de expansdo, sem, no entanto, impedir o
desenvolvimento dos setores tradicionais, dentre eles, a pequena agricultura. O
autor relata ao citar a visdo de Pessoa (1905) que, no inicio do século XX, da Igreja
de Penna na regido da Freguesia em Jacarepagua (entdo Nossa Senhora do Loreto),
“se observa um bello panorama: na planicie a variedade de plantagdes da pequena
lavoura, em cujo extremo se distingue as lagoas de Jacarepagua Marapendy e
Camorim”. Essa economia rural coincidiu com o loteamento e venda de terras,
iniciadas em 1890 pelo Bardo da Taquara, maior proprietario do local, que iniciou a
divisdo das terras e a construgdo de ruas em seu entorno (visando a valorizagdo dos
terrenos). Essas primeiras atividades se iniciam a partir de 1870, quando a “légica
ruralista”, ou seja, a venda de terra, visando a continuidade da lavoura, é substituida
devido a chegada do bonde ao local. Os primeiros loteamentos foram realizadas no
territério conhecido até entdo como “Vale do Marangd”, correspondendo atualmente
ao bairro Praca Seca®. Esse modelo também é uma constante nos outros locais
analisados pelo autor.

Conforme visto, a contribuicdo de Santos € bastante rica e variada para essa

dissertacdo. Especificamente, quando o autor cita a disparidade econémica entre as

5 bid., p.13
6 Ibid., p. 20
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zonas rurais € o Centro, ao mesmo tempo que refor¢ca a visdo de Joaquim Justino
Moura dos Santos (1996) sobre as diferenciagdes entre o suburbio e as outras areas
e, mesmo dentre as préprias regides suburbanas, também concorda com a
referéncia tedrica e metodolégica que utilizamos nesse trabalho (lei do
desenvolvimento desigual e combinado), apresentada posteriormente ainda nessa
Introdugédo. Ocorre que a visdo do autor indica, em primeiro lugar, a convivéncia e
conjugagao de formas diferentes de produzir visando uma unica finalidade,
contemplar as novas formas capitalistas de se produzir (para Justino, a implantagéo
do “capitalismo liberal”), em segundo lugar, também compreende diferentes modelos
de desenvolvimento para os locais que executam fungdes especificas nessa
conjuntura.

Considerando que essas obras nos apresentam modelos para compreender a
evolugéo do suburbio da cidade do Rio no século XIX, e relacionam esse perfis com
a implantacdo das ferrovias nas freguesias rurais, nos cabe ainda refletir de que
forma podemos definir as categorias que, justamente, serdo os paradigmas para
medir o avango entre um estagio e outro desse desenvolvimento, especificamente,
como podemos descrever as categorias de “arrabalde” e “suburbio”.

Para realizar essa tarefa, nos apoiamos em trés trabalhos especificos: O
rapto ideoloégico da categoria de suburbio, publicacdo de 2010 do gedgrafo Nelson
da Nobrega Fernandes, os artigos Apontamentos sobre o uso do bairro enquanto
categoria histérica de Luciana Verdnica Silva Moreira e o artigo de arrabaldes e
suburbios: a geografia social do Rio de Janeiro a partir de seus cronistas, publicagciao
de 2015 do, ja citado, historiador Leonardo Soares dos Santos. Os préprios titulos ja
nos mostram que os referidos autores pretendem fazer uma explicacdo dos
conceitos baseada nos seus limites espaciais e sociais e funcionaram de forma
complementar para a utilizagdo nesse trabalho.

No primeiro caso, Fernandes aborda no capitulo inicial de seu livro uma
construcao historica dos conceitos de arrabalde e suburbio desde o século XIX até o
XX. Segundo o autor, apesar da utilizacdo simultdnea dos dois termos, o “arrabalde”
€ um termo que é usado de forma preponderante no século XIX, enquanto que o
suburbio € datado principalmente do século XX, sendo suas definigbes e usos
diferentes. O gedgrafo relata que, até o século XIX, o termo “suburbio” foi utilizado

apenas para caracterizar as areas periféricas a cidade, locais esses, que inclusive
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eram valorizados’, caracterizando-se a partir de dois perfis distintos segundo as
ideias de Mumford (1961) e Lefebvre (1991)

(...) para Lewis Mumford, o suburbio da cidade moderna existe apenas
como um espaco destinado as elites e classes médias, constituindo-se em
refugio da cidade insalubre e socialmente perigosa; para Henri Lefebvre o
suburbio se torna o local do proletariado (...)

Para Lewis Mumford, o que existia nesse periodo foi apenas um
suburbio romantico, reacdo e esforgo da classe média em produzir uma
solugdo privada para a depressao e a desordem da metropole imunda (...).
E, de fato, as hostilidades da cidade e do industrialismo, associadas com a
mobilidade proporcionada pelo trem e o bonde justificaram, segundo ele, (...)
0 éxodo para o suburbio.” 8

Percebe-se, portanto, que o autor apresenta duas formas distintas de
caracterizar esse suburbio no século XIX, definigdes que, inclusive, corroboram a
nossa ideia da existéncia de suburbios plurais dentro da conjuntura que se impunha
sobre o Rio de Janeiro. Cabe também ressaltar que a ideia de Mumford (1961)
utilizada pelo autor também apresenta similaridade com o modelo de Abreu que
destaca o bonde e o trem como vetores de ocupacao desses espacos. Apesar disso,
o autor, ao utilizar essas contraposi¢des para explicar a formagao do que ele chama
de “suburbio carioca” no século XX, caracteriza o conceito a partir de bairros
ferroviarios, dependentes do Centro e n&o identificados com as classes médias e
altas. Cabe destacar que, apesar dessa ser uma tendéncia na definicdo popular, ou
seja, classifica-se como suburbio os bairros com esse perfil enquanto prevalece uma
incerteza na classificagdo de outros locais da zona suburbana que ndo possuem
esse perfil, ela ndo se encaixa no que observamos, pelo menos de forma inicial em
nossas analises, inclusive por indicar um modelo posterior ao nosso recorte.

O termo “arrabalde”, definicdo do século XIX, refere-se aos locais com
aspecto de descontinuidade de construgbes, com ruas alargadas e pouca gente
ocupando uma grande quantidade de terra. Luciana Verénica Silva Moreira, em seu
artigo Apontamentos sobre o uso do bairro enquanto categoria de analise historica,
acrescenta algumas informagdes importantes para a definicdo do termo. Nesse
trabalho, a autora, que procura construir historicamente o conceito de “bairro”, busca
nas enciclopédias e dicionarios do século XIX e XX a trajetoria da palavra. Conforme
mostra, o “arrabalde” pode ser definido como uma area periférica que abriga as

" FERNANDES, 2010, p.27
8 Ibid., 2010, p.28
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populagdes do entorno do centro, que por sua vez, concentra a administragao, o
comércio e as moradias®. Embora a definicdo ndo soe muito distante da proferida
por Mumford, a pesquisa realizada pela autora, mostra que houve diferenciagao
entre a consideragéao inicial do termo e o seu uso no século XIX e XX. Segundo as
definicbes apresentadas em dicionarios portugueses editados de 1828 até 1871, o
termo vai se modificando gradualmente de uma divisdo geografica, marcada por
uma concepgao popular de local, até sua definicdo como uma areas administrativas
de uma localidade definida juridicamente'®. Ainda segundo a autora, o termo era
utilizado, até 1896, no Rio de Janeiro, para classificar as areas de Jacarepagua,
Gloria, Inhaima, Iraja, Santa Cruz entre outras’”.

Considerando as duas concepgdes adotadas pelos autores, Leonardo Soares
dos Santos em seu artigo, complementa essas definicbes ao demonstrar as
concepgdes sociais sobre esses dois espagos. O autor destaca que enquanto o
“arrabalde” € marcado por uma acentuada tendéncia em enfatizar seu perfil
aristocratico e bucdlico, o “suburbio” € marcado pela l6gica de uma divisao irregular,
dando a aparéncia de desorganizagdo motivado pelo “surto descontrolado de
abertura de ruas e loteamentos irregulares e tumultuados”'?; segundo o autor ainda,
a transicdo entre arrabaldes e suburbios esta ligada a ocupacédo desse local por
pessoas que habitavam zonas menos valorizadas do perimetro urbano'®,
enfatizando que a ideia pejorativa do suburbio que caracteriza o local € motivada
pelo grupo que passa a ocupa-lo, ndo necessariamente pobre, mas, afastado das
maneiras aristocraticas de seus antigos residentes. Cabe destacar que, o historiador
também concorda com a ideia de pluralidade desses espacgos. Segundo ele, as
condi¢cdes de transporte e o preco dos terrenos pesavam sobre essa escolha, sendo
menor o perfil financeiro dessas populagbes quanto mais proximos das linhas de
trem'. Por outro lado, Santos reforca essa pluralidade ao indicar que os processos
de parcelamento de terras ndo sao lineares, caracterizando desenvolvimentos
distintos para areas distintas, onde, no geral, “as imagens e nog¢des que se referem

ao suburbio como um espacgo de transi¢cao e indefinicdo de fronteiras entre os usos

9 MOREIRA, 2012, p.3
10 |bid., p. 4
" |bid., p. 8
12 REIS, 1977, p. 53 apud SANTOS, 2015, p. 13
13 SANTOS, 2015, p. 6.
1 |bid., p. 13.
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rurais e urbanos sdo verdadeiramente persistentes”’® até a Ultima década do século
XIX.

Sintetizando os argumentos apresentados aqui, podemos destacar, portanto,
que a transi¢cao do século XIX para o XX é um periodo de passagem entre as duas
definicdes, prevalecendo ainda uma inconsisténcia entre os dois paradigmas. E
nesse periodo que o “arrabalde” local rural e aristocratico experimenta uma
mudanca de perfil social e geografico. No primeiro caso, aparecem as populacdes
menos favorecidas em locais com tendéncia urbana maior e proximos as linhas de
trem e, por outro, parcelas médias e abastadas, habitando locais mais distantes e
consequentemente mais custosos. Nesse ultimo caso, prevalece um perfil rural e de
“vilegiatura”. Percebe-se, portanto, que o “suburbio”, novo espago que se forma, é
um local socialmente e geograficamente plural, ndo aristocratico, que tem como
caracteristica homogénea a sua distdncia e dependéncia do centro e uma
fragmentagcdo das grandes propriedades, que nem sempre resulta em espacgos
urbanos.

Para além da referida literatura, a fim de proceder a analise das mudancas na
freguesia de Jacarepagua, elegemos cinco grupos de fontes primarias e uma
secundaria.

Na primeira categoria, foram utilizados os recenseamentos dos anos de 1872,
1890 e 1906 para estudar o perfil da populacdo da freguesia, sua variagédo
demografica e a classificagdo administrativa de Jacarepagua (indicando as
mudangas da categoria “zona rural” para “suburbana”). Em especifico, o ultimo
exemplar, mesmo localizado fora do recorte nos foi util por apresentar
resumidamente um comparativo dos anos anteriores. Também foram utilizadas as
secdes de anuncios para a freguesia de Jacarepagua contidas no Almanak
Laemmert entre os anos de 1870 e 1885 (ndo se encontravam disponiveis os
exemplares dos ultimos 5 anos do recorte do trabalho). Nessa secao, exclusiva da
localidade, encontramos informagdes sobre as autoridades locais, a descricdo das
sociedades comerciais e beneficentes, além da localizacdo e exposigcdo dos
comércios e trabalhadores autbnomos que atuavam nas diferentes regides de
Jacarepagua. Nesse setor do almanaque, procuramos registrar a evolugédo comercial

do local e definir as zonas de influéncia politica a partir da diagramacgao dos grandes

15 |bid., p. 7.
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proprietarios locais. Ainda nesse primeiro grupo de documentos, também form
utilizados como referéncia os anuncios contidos no Jornal do Commercio, entre as
décadas de 1870 e 1890. Dessa fonte foram extraidas as caracteristicas das
propriedades imobiliarias, visando a mapear as mudangas de perfil dos imoéveis
locais, tanto em relagdes as suas dimensdes quanto aos seus usos. Também
langamos méo, neste trabalho, do relato de John Luccock, intitulado Notas sobre o
Rio de Janeiro e partes meridionais do Brasil tomadas durante uma estada de dez
anos nesse pais, de 1808 a 1818. Com base nessa fonte, foram obitidas
informagbes sobre os primeiros arrendamentos ocorridos na freguesia de
Jacarepagua, ainda no inicio do século XIX. Por fim, o uso da cartografia, em
especifico o Mapa do Municipio Neutro (1883), Mapa do Districto Federal’®, Mapa da
localizagdo dos cafezais nos séculos XVIIl e XIX'” assim como o mapa das linhas
de bondes do Rio de Janeiro™ nos ajudou a localizar geograficamente tanto as
antigas localidades da regido, assim como também a evolugdo da malha ferroviaria
local.

No que diz respeito as fontes secundarias, foi utilizado como principal
referéncia o volume 1 da obra Meios de transporte no Rio de Janeiro de autoria de
Noronha Santos (1996). O livro faz um apanhado histérico, de carater enciclopédico,
da evolugdo dos transportes no Rio de Janeiro e na Bahia colonial (de forma
resumida) desde o século XVI até o inicio do século XX, apresentando efemérides
dos eventos e companhias ferroviarias, dados sobre linhas, passageiros e
informacdes variadas das formas de se locomover entre os séculos no espaco
carioca. Todas as outras referéncias sobre os transportes utilizadas nessa
dissertacao tiveram como base essa obra.

Em relagdo aos aspectos teoricos e metodoldgicos, utilizamos como modelo
de analise o livro A lei do desenvolvimento desigual e combinado de George Novack,
publicagdo de 1973, que se preocupa em explicar e definir a lei homdnima ao titulo,
originalmente desenvolvida na Histéria da Revolugcdo Russa de Leon Trétski, para
explicar a Teoria da Revolugdo Permanente do autor russo. Segundo Novack,
seguindo a ideia de Trotski, a referida lei pode ser aplicada a todos os processos de
evolugéo social de forma mais ampla, o proprio autor define o conceito da seguinte

** FREIRE, 1911
7 CRULS, 1898
8 MORRISSON, 1989, p. 100, 101
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forma: “o desenvolvimento desigual e combinado apresenta-se-nos como uma
mescla particular de elementos atrasados com fatores mais modernos™®.

Em linhas gerais, o autor determina trés elementos chaves para o
conhecimento e aplicacédo do fendmeno: a relativizagdo da nog¢ao de progresso, o
carater dual (dialético) da lei e as suas etapas de aplicagao.

No primeiro caso, Novack explica que a nogao de progresso, ou de “evolugao”,
deve ser encarada de forma fracionada. Ndo cabe aqui uma visdo de progresso total,
onde todos os elementos envolvidos se desenvolvem de forma homogénea
remetendo a l6gica de um “progresso” geral. Segundo o autor, o avango total, ou
mesmo parcial, de uma unidade n&o significa o avango total de todas as outras.
Novack explica que, em muitos casos, o prego do progresso em uma unidade pode
implicar no sacrificio de outra.

O segundo ponto de destaque, o seu carater dual, implica em reconhecer que
esse progresso ocorre mediante propor¢des distintas no crescimento social, e que,
esses diferentes fatores se correlacionam de forma desigual no processo histérico.
Em outras palavras, o autor mostra que a evolugdo geral observada é uma
combinagao de “avancos” e “retrocessos” das distintas unidades que compdem esse
todo e que, além disso, essa dita evolugdo ocorre mediante a combinagdo dessas
mudangas contrastantes, visto que ela é exclusivamente o resultado dessas
configuragdes especificas que surgem nessas situagoes.

Por fim, Novack descreve os estagios de aplicagdo da lei ao combinar os dois
elementos descritos anteriormente. Segundo o autor, a analise baseada na
metodologia do desenvolvimento desigual e combinado deve realizar uma
observacdo dos fenbmenos a partir dos seguintes consideragbes : 1) o
desenvolvimento desigual das forgas produtivas?’, ou seja, a convivéncia de formas
diferentes de produzir (ex: latifundio produzindo para o mercado externo ou a
pequena propriedade produzindo para o mercado interno), 2) a combinagcédo dessas
forgas de forma contraditéria (ex: a combinagao dessas diferentes formas dentro da
mesma cidade ou mesmo dentro da mesma freguesia visando o suporte de um

processo conjuntural) e, 3) a superagao dessa contradigdo que, por consequéncia,

¥ NOVACK, 1973, s.n.

20 Segundo o dicionario do pensamento marxista (2012), “o conceito de forgas produtivas de Marx
abrange os meios de producdo e a forga de trabalho. O desenvolvimento das forgas produtivas
compreende, portanto, fendmenos histéricos como o desenvolvimento da maquinaria e outras
modificacdes do processo de trabalho” (grifo nosso).
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origina novas contradi¢cdes (ex: a incapacidade da convivéncia do escravismo com o
trabalho assalariado, superando o primeiro, mas, posteriormente gerando novas
contradigbes dentro da nova forma de produzir predominante).

Sendo assim, reiteramos que, a partir das fontes e da literatura aqui
apresentados, pretendemos analisar as mudangas processadas na freguesia de
Jacarepagua, entre as décadas de 1870 e 1890. O objetivo central da dissertagéo é
entender a natureza das mudangas ocorrida na freguesia, definindo-a
especificamente entre as classificacbes de “arrabalde” e “suburbio” através das

transformacgdes a serem verificadas?'.

2t Cabe destacar que as obras apresentadas aqui foram nossas referéncias gerais, sendo
posteriormente apresentadas de forma mais ampla, inclusive em didlogo com outras produgdes que
contribuiram, dentro dos objetivos especificos de cada capitulo, para a construgdo desse fragmento
da histéria do suburbio do Rio de Janeiro
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CAPITULO 1 - A PRODUGAO RELATIVA A REGIAO DE JACAREPAGUA

O primeiro passo para realizagdo de qualquer trabalho historiografico € o
levantamento da produgao sobre o tema pesquisado, a fim de mapear o estado da
discusséo do objeto escolhido e confrontar visées. Num primeiro momento, quando
decidimos estudar o bairro de Jacarepagua, possuiamos apenas informacgdes
antigas (e algumas recentes) veiculadas por parentes ou por outros moradores. Ao
realizar um levantamento bibliografico, buscando informagdes abalizadas, tivemos a
primeira surpresa: as poucas referéncias que existiam se encontravam espalhadas
por diversas obras. Até mesmo a produgao historiografica que contemplava o bairro
era limitada e muito recente. Tendo em vista o quadro assinalado, este capitulo foi
formulado visando recolher e sintetizar essas informagdes espalhadas, ou seja, fazer
um balango acerca dessa producéo.

Para realizar a tarefa proposta foram utilizadas obras dos historiadores Jaime
Larry Benchimol, Lia Aquino de Carvalho, Oswaldo Porto Rocha, Joaquim Justino de
Moura dos Santos, Hélio Vianna e do gedgrafo Mauricio de Abreu, além dos
trabalhos de estudiosos do bairro sem formagdo académica na area, os jornalistas
Waldemar Costa e Ronaldo Luis Martins. Todas as obras utilizadas tém o suburbio
como objeto de estudo e as informagdes apresentadas procuram, dentro do limite,
analisar a trajetéria da regido de forma cronologica.

Por fim, cabe aqui ainda uma observagdo: considerando os limites?? para a
realizacédo deste capitulo, as informagdes coletadas para sua elaboragdo dizem
respeito apenas ao periodo da fundagédo da freguesia de Jacarepagua (1661) até o
ultimo recenseamento utilizado (1906), por isso, algumas outras obras de referéncia
sobre o suburbio e parte das informacbes das obras analisadas foram
desconsideradas.

Os textos aqui referidos foram apresentados segundo a data e local de
publicagéo, os objetos de analise e as fontes utilizadas, extraindo de cada um, a sua
contribui¢cdo para a Historia de Jacarepagua.

22 Parte dos documentos e periodicos indicados em outras obras também n&o puderam ser
consultados devido ao fechamento dos principais acervos da cidade durante a pandemia de COVID -
19.
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Antes da apresentagao individual de cada uma das obras, cabe destacar
alguns pontos gerais recorrentes na maioria dos trabalhos analisados e que indicam
que as produgdes voltadas a Historia do espaco carioca encontraram demanda em
um periodo especifico da histdria do estado.

Em relagado ao local e as datas de producao, destacamos que todos os textos
foram publicados no Rio de Janeiro entre as décadas de 1980 e 1990 e os objetivos
centrais, guardadas as suas especificidades, abordam sempre a reorganizagdo do
espaco do Rio com énfase aos eventos ocorridos na transicdo do século XIX para o
XX (Benchimol, Costa, Martins e Santos, o fazem partindo de periodos anteriores). A
unica excecdo desse bloco € o texto de Santos (1996), publicado como trabalho
académico pela Universidade de Sao Paulo, e de Ronaldo Luis Martins, lancado em
2009, que tem como propésito explicar a trajetéria do comércio do Rio de Janeiro até
a criagao do Mercadao de Madureira.

A conjuntura do periodo de langamento das obras, marcada por politicas
urbanisticas como a construgcédo de grandes vias como a Linha Amarela (iniciada na
primeira gestdo César Maia), expansao dos transportes (principalmente do metrd),
implantag&o de estrutura basica nas favelas (como nos governos de Leonel Brizola,
César Maia e Luiz Paulo Conde), explica a grande demanda por trabalhos
académicos que abordassem a trajetéria da organizacéo da populagao e do espago
publico do estado do Rio de Janeiro. Uma prova marcante disso € a recorréncia a
fontes oficiais como os recenseamentos, mapas da cidade, documentos do clube de
engenharia (no trabalho de Oswaldo Porto Rocha) e a consulta a trabalhos de
referéncia na area, como Histéria do Rio de Janeiro de Euldlia Lobo e o préprio
Evolugédo Urbana do Rio de Janeiro de Mauricio de Abreu. A demanda por esse tipo
de informacdo também fica evidente ao observarmos que quatro dos trabalhos
analisados neste capitulo tiveram sua publicacao realizada pela prépria prefeitura do
Rio de Janeiro.

Em relagcdo a analise especifica de cada obra, iniciamos com Mercadao de
Madureira: caminhos do comércio escrito por Ronaldo Luis Martins e publicado em
2009, pela propria editora do referido mercado popular, em comemoragdo aos
cinquenta anos de sua fundagao.

O trabalho tem por objetivo contar a histéria do Mercadao de Madureira tendo
como contexto o desenvolvimento do comércio no Rio de Janeiro desde o século

XVI até a data de fundagao do entreposto (1959). Martins utiliza basicamente como
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fontes as memorias transmitidas a ele pelo seu pai, registros de tradi¢ao oral,
depoimentos, fragmentos de jornais e revistas, “bibliografias ndo especificas” e
ilustracées retiradas do acervo do proprio local. O autor ainda afirma que foi
“testemunha ocular” de parte dos “fatos citados”?3.

O livro traz duas contribuigcbes especificas para a historia de Jacarepagua.
Uma delas € indicar as caracteristicas geograficas e o uso econdémico da terra antes
do inicio da colonizagao portuguesa. A outra refere-se ao relato do desenvolvimento
histérico dos caminhos que garantiram o acesso a regido. Nesta parte, damos
énfase as informacdes relativas ao periodo anterior a dominagao portuguesa, sendo
as outras, expostas de forma mais ampla no segundo capitulo.

Em seu estudo, Martins destacou que a capacidade agricola do local ja era
conhecida mesmo antes da chegada dos portugueses ao Brasil. Com clima ameno e
grandes florestas, a localidade possuia abundéncia de peixes e frutos, facilitando a
pesca e producdo de alimentos. Esses itens eram comercializados em pontos
especificos de encontro, acessados por caminhos chamados pelos indigenas de
piabiru**. Uma das vias de maior destaque era Yacare-upa-gua, que interligava a
baia de Guanabara a Jacarepagua através dos rios Iraja e Meriti. Visando evitar o
ingresso de estrangeiros pelo caminho, as transagdes eram realizadas na regido do
Largo do Campinho / Praga do Patriarca®>.

Posteriormente a chegada dos portugueses, a regido das trés grandes
baixadas - Santa Cruz, Jacarepagua e lraja - seriam escolhidas para o plantio da
cana, mercadoria de grande valor no mercado europeu. O escoamento dessa
producao, dada as dificuldades geograficas encontradas nas duas primeiras regides,
seria realizado através do porto de Iraja, acessado pela Estrada de Santa Cruz e
pelo referido piabiru?®. Os obstaculos geograficos, aliados a distancia da area central,
seriam fatores de retardamento da ocupacdo e do desenvolvimento de
Jacarepagua?’, problema que so seria resolvido com o melhoramento da Estrada
Real de Santa Cruz?® e com a implantagéo do sistema de bondes?®, ambos ocorridos

no decorrer do século XIX.

23 MARTINS, 2009, p.15
24 Segundo MARTINS (2009, p.16): “por onde se caminha para”
25 MARTINS, 2009, p.16
% |bid., p. 18, 19
27 |bid., p.22
28 |bid., p.28
2 |bid., p.31, 32
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Outro trabalho importante € O Vale do Maranga, livro de Waldemar Costa,
jornalista e famoso memorialista da regido de Jacarepagua. Escrito em 1986, tem
como fim, segundo as proéprias palavras do autor, “levantar a meméria da regiao” da
Praca Seca (Antigo Marangd). Costa utiliza como fontes depoimentos de
descendentes dos pioneiros da regido, mapas, periodicos e consultas a obras
relacionadas ao tema como Historias das ruas do Rio de Janeiro, de Brasil Gerson,
e Cronicas da Cidade do Rio de Janeiro de Noronha Santos.

A estrutura da obra foi dividida em nove partes, sendo utilizada neste trabalho
somente a primeira, que explica o processo de fundagdo do Vale do Maranga (atual
Praca Seca) e de suas principais propriedades, a Fazenda do Macaco e Engenho de
Fora. Para este propdsito, o autor fez um apanhado de todo o processo de formacao
de Jacarepagua desde o século XVI até o XIX.

Segundo Costa, a fundagao do local remete ao século XVI, no ano de 1594,
quando as terras do local foram doadas aos filhos de Salvador Correia de Sa (ent&o
governador do Rio de Janeiro): Martim e Gongalo de Sa.

Martim, que recebeu as terras que se estendiam de Camorim até o Recreio
dos Bandeirantes, se dedicou a vida politica deixando a sesmaria abandonada. Os
locais do atual bairro de Jacarepagua que correspondem a esses dominios sao 0s
menos urbanizados, prevalecendo ainda alguns vestigios rurais.

Gongalo, que herdou as terras correspondentes a Barra da Tijuca, Freguesia,
Taquara e Campinho, iniciou a ocupagdo imediata. Os primeiros engenhos de
agucar foram fundados no territério conhecido como Porta D’Agua (atual Freguesia),
favorecendo o surgimento de povoados no seu entorno sendo o primeiro deles
batizado de Jacarepagua®'.

Na década de 1630, apds a morte de Gongalo, as terras foram vendidas para
seu sobrinho, Salvador Correia de Sa e Benevides, que alguns anos depois também
herda a parte de Martim, seu pai, unificando as duas sesmarias e passando a residir
na propriedade de maior destaque da freguesia, o Engenho D’Agua, que se
consolida como principal local e ponto de irradiagdo de desenvolvimento da ent&o
paréquia de Jacarepagua. Em 1661, o local alcangou grande desenvolvimento se

30 Considerando que na cdpia utilizada para analise ndo consta a numeragdo das paginas, todas as
referéncias ao trabalho ao Vale do Maranga estéo indicadas como COSTA, 1986.

31 Segundo o autor, o topdnimo Jacarepagua é derivado do Tupi-Guarani: yakare (jacaré), upa (lagoa)
e gua (baixa). Recebe esse nome pois na época de na época de sua fundagao as lagoas da baixada
de JPA eram repletas de Jacaré (COSTA, 1986)
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tornando autbnomo administrativamente, sendo fundada, assim, a freguesia de
Nossa Senhora do Loreto de Jacarepagua. Trés anos depois foi construida a sua
matriz, a Igreja de Nossa Senhora do Loreto, que permanece preservada até hoje no
bairro da Freguesia. Costa relata ainda que no final do século XVIII, uma outra
familia, Teles Barreto, comegou a adquirir grande importancia na freguesia obtendo,
até a metade do século XIX, a maioria das grandes propriedades de Jacarepagua,
como a Fazenda do Engenho D’Agua (Freguesia), Engenho de Fora (Marangd) e
Fazenda do Macaco (Marangd). No ano de 1865, Francisco Pinto da Fonseca Teles,
assumiria todos as posses da familia.

Nascido em 1839, Francisco Teles se tornou administrador da Fazenda da
Taquara com apenas 23 anos de idade. O autor informa que seu pai, Francisco
Pinto da Fonseca, era guarda-roupa do imperador, o que possibilitou que
mantivesse lacos de amizade com a familia imperial, sendo D. Pedro Il seu padrinho
de batismo. Essa relacdo de proximidade fez com que sua residéncia fosse
constantemente usada como local de veraneio do imperador e da imperatriz.
Francisco recebeu ainda o titulo de Comendador da Ordem da Rosa (também
outorgado a seu pai) pela sua participagdo na Guerra do Paraguai e o de Bar&o da
Taquara, em 1882, pelos servigos prestados a populagdo local como obras
filantrépicas, manutencéo de servicos basicos e doagao de terrenos a moradores e
funcionarios. Os primeiros loteamentos de Jacarepagua foram realizados pelo
préprio barao entre o final do século XIX e inicio do XX ao desmembrar as terras da
Fazenda do Macaco e posteriormente do Engenho D’Agua, ambas localizadas no
Maranga. O final do capitulo ainda s&o apresentadas informagbes sobre a
introducéo e a evolugao do sistema de bondes em Jacarepagua. Esses dados serao
abordados no préximo capitulo.

Outra referéncia sobre Jacarepagua € Baixada de Jacarepagua: sertdo e
zona sul, do arqueodlogo e historiador Hélio Vianna. Essa obra, que se ocupa em
tracar historicamente a organizagcédo do espacgo da freguesia desde o século XVI até
a década de 1990, por um lado, € uma reunido das principais informacdes
publicadas sobre o local, incluindo aqui as contidas no trabalho de Waldemar Costa,
e por outro, um trabalho de campo que trata em minucias dos elementos fisicos e
paisagisticos de Jacarepagua.

As principais contribuicbes desse trabalho sao fornecer um panorama do

plantio de café na freguesia, apontando seus principais locais de recorréncia, e as
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consequéncias econOmicas dessa modalidade agricola para Jacarepagua. Essas
informacdes estdo contidas no capitulo O café, a Corte e a idéia de periferia. No
capitulo seguinte, Os suburbios e o sertdo, o autor nos apresenta uma divisdo
geografica da freguesia, indicando seus polos de desenvolvimento, suas areas
secundarias e principais vias de ligagdo. No capitulo 2 dessa dissertag&o, utilizamos
essas informagdes para tragar uma divisdo da freguesia visando analisar os
impactos especificos dos processos que atuam sobre cada uma dessas regioes.

De freguesias rurais a suburbio é a tese de doutorado de Joaquim Justino
Moura dos Santos, defendida no Departamento de Histéria da Universidade de Sao
Paulo no ano de 1996. O objetivo da obra é reconstruir a trajetéria dos bairros de
Inhauma e Iraja dentro do processo das divisdes coloniais até o surgimento das
zonas residenciais destinadas as classes trabalhadoras durante a Reforma Pereira
Passos. Segundo o autor, a partir da década de 1870, a regido dos referidos bairros
passa por um processo de valorizagdo imobiliaria proporcionada pela proximidade
ao centro do Rio, disponibilidade de transportes e pela quantidade de terras das
antigas fazendas a serem loteadas. Todo esse processo ja4 se encontrava
plenamente consolidado na década de 1920.

Santos constroi a tese com base em uma variedade de fontes que se
estendem desde mapas e plantas da cidade, relatorios politicos, relatos de
habitantes e eclesiasticos, até a utilizacdo de fontes secundarias. Uma das
originalidades do trabalho € analisar uma parte do suburbio segregada pela
historiografia tradicional relacionando meios urbanos e rurais.

Em seu estudo, as referéncias a Jacarepagua se encontram no capitulo 1 no
qual Santos traga um panorama do surgimento de Inhauma e Iraja, oriundos da
separacdao entre zona rural e urbana, e das novas areas administrativas
provenientes do desmembramento das antigas freguesias. Os primeiros territérios a
surgirem nesse processo (século XVI) ficaram divididos entre a administracdo do
Estado metropolitano e a Igreja Catdlica. A administragéo inicial ndo determinava
distingbes em relagdo ao limite geografico, no entanto, paréquia e freguesia
possuiam atribuigdes especificas.

A primeira realizava a educagao religiosa, que visava consolidar o ideal
econdmico, social e politico da metropole, além de realizar o registro civil,

responsabilidade dos eclesiasticos até o ano de 1890. A pardoquia s6 assumia suas
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fungdes nédo-religiosas quando recebia sua autonomia da coroa, se tornando uma
freguesia.

A segunda, introduzia diretamente a geréncia do Estado metropolitano no
local através da criagcdo da Camara Municipal. As fungbes das freguesias eram
determinadas pelas exigéncias de Portugal e executavam, em sua grande maioria,
atividades rurais®2. A criagdo de uma freguesia dependia da criagdo de uma outra
paréquia que atuaria de forma independente até que o local atendesse as exigéncias
para se tornar “autbnomo” e vice-versa. O autor ainda destaca que o territério do Rio
de Janeiro se fragmentou conforme aumentava a necessidade de controle do Estado
metropolitano, ampliando por sua vez, o numero das freguesias.

A primeira unidade administrativa criada foi a Freguesia de Sao Sebastido
(1569) que abarcava de inicio todo o territério do municipio do Rio de Janeiro,
somente no século seguinte, essa area seria dividida em mais uma unidade: a da
Candelaria (1634),%® que absorve os territérios que se estendem da Baia de
Guanabara até o oeste®*. Alguns anos depois, seria criada a freguesia de Iraja
(1647), no primeiro momento muito maior do que o bairro atual, que ganharia a
feicdo contemporanea apenas no século XVIIl apds constantes fracionamentos.
Essa nova regidao, desmembrada da Candelaria, herdou parte da area rural da antiga
freguesia que viria se caracterizar posteriormente como “sertdo carioca”.

As referéncias a Jacarepagua aparecem nessa parte do capitulo, na qual o
autor traca um breve panorama de seu desenvolvimento administrativo até metade
do século XVII: num primeiro momento compondo a freguesia da Candelaria®®, é,
apo6s o desmembramento dessa, transferida para a jurisdigdo de Iraja (junto com
parte do “sertdo” ao qual pertencia), até que em 1661 é elevada a categoria de
Freguesia. Cabe destacar aqui que o objetivo principal da obra reside em explicar a
trajetéria de formagédo de Inhauma e lIraja, sendo Jacarepagua apresentado como

uma parte desse cenario de formagao e ndo como objeto principal de estudo.

%2 Um dos argumentos de Santos, é que a divisdo entre “urbano” e “rural” sé ocorreria no final do
século XIX, justamente com a criacado dos bairros de Inhauma e Iraja (p. 4, 16). Esse ponto também
serve como referéncia para a andlise realizada posteriormente onde consideramos o
desenvolvimento especifico das freguesias (que ocorre de forma especifica) como um dos
parémetros para a analise da conjuntura geral da cidade.
33 Segundo o autor, esse espago existente entre a criagio das freguesias pode ser explicados por
alguns motivos conjunturais como: o estabelecimento da Unido Ibérica, a luta contra os holandeses
no Nordeste, a disputa da coroa portuguesa pela regiao do Prata e a disputa entre interesses de
membros da camara, representantes dos jesuitas e grandes proprietarios. (p.35)
34 SANTOS, 1996, p. 13
35 |dem
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Otra abordagem importante esta presenta na obra Pereira Passos: um
Haussman tropical, Jaime Larry Benchimol. Nela o autor se propde a estudar o
impacto do trabalho e do capital na organizagdo espacial da cidade do Rio de
Janeiro. O recorte de analise se estende do final do século XVIII até o inicio do XX,
com énfase na transi¢cdo do XIX para o seguinte.

Elaborado durante o periodo em que o autor trabalhava no Arquivo Geral da
Cidade do Rio de Janeiro, Benchimol lida com uma enorme variedade de fontes
primarias, como dados oficiais, fontes paroquiais, crénicas, periddicos, mapas,
censos, além de trabalhos na area de Historia Social e Geografia.

A analise se divide em duas partes. Na primeira, o autor apresenta a cidade
escravista do inicio do século XIX, mostrando a importadncia da mao-de-obra cativa
para a realizagao dos servigos urbanos. Na segunda, mostra um Rio de Janeiro com
altos indices demograficos, mergulhado na crise habitacional. Esse segundo periodo,
segundo o autor, € marcado pela busca de uma solugdo que organizasse o0 espago
urbano segundo os interesses capitalistas, sendo a reforma promovida por Pereira
Passos o desfecho desse impasse.

A reforma, por sua vez, é analisada através de dois pontos: a alianga entre os
governos federal e local visando uma saida para a crise da cidade, até entédo
encarada como questao nacional dada a importancia da capital para o pais, e, no
segundo ponto, a atuagao do capital privado nessa reorganizagao, materializado na
desapropriacdo dos espagos centrais e da sua consequente valorizagao pelo ramo
imobiliario. O autor ainda se preocupa em descrever, em ambas as etapas, os
grupos sociais segregados, dentre eles, os trabalhadores e a pequena burguesia,
geralmente proprietaria das instalagdes coletivas e do pequeno comércio.

Os suburbios aparecem em dois momentos distintos na obra supracitada: ao
tratar da generalizagdo do trabalho livre, até 1870, periodo em que ainda eram
chamados de freguesias rurais e quando é abordado o crescimento da periferia da
cidade durante o periodo das reformas urbanas. Nessa etapa consolida-se a
ocupacao dos suburbios ocasionada pelo “bota-abaixo”.

As referéncias a Jacarepagua aparecem especificamente no capitulo 4, no
qual o autor tragca um panorama da generalizagdo do trabalho livre e descreve as
especificidades de cada freguesia. Nos preocupamos apenas em tragar os pontos
principais do capitulo e a parte relacionada a freguesia citada, articulando-a a

conjuntura.
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Benchimol destaca que o Rio de Janeiro ocupava posi¢gao importante na
economia brasileira no periodo. Entre as décadas de 1870 a 1890, era o ponto de
escoamento da producéo cafeeira, principal local de redistribuicdo de escravos e o
seu porto, o maior importador de manufaturados, o que lhe garantia a posigao de
abastecedor das fazendas e consequentemente da concentragdo das atividades
comerciais.

O autor destaca que essa distingao foi reforcada pela evolugao das forgas
materiais experimentadas pela capital na época: a circulagdo e a produgao foram
facilitadas pela introducdo da tracdo a vapor, que revolucionou o transporte
(substituindo os carros de tragdo animal pela ferrovia), a navegagcéo e as demais
maquinas, que dinamizaram a produgao através da otimizagcao do tempo. Por fim, a
instalacdo de um sistema de agua e de esgoto, facilitou a concentragdo de pessoas
na area central, possibilitando a concentracdo de trabalhadores préximos a zona
industrial.

Para além desses fatores, Benchimol mostra que um outro processo
simultdneo a essa evolucio favorece a transicao para o trabalho livre na capital: o
aumento da demanda por méo-de-obra nas plantages de café do Vale do Paraiba®
(década de 1870) que € acompanhado pela diminuicdo da oferta de escravos,
consequéncia das alforrias conquistadas na Guerra do Paraguai. Esses fatores,
aliados a alta do preco dos cativos (diretamente relacionado a diminuigao da oferta)
e as novas demandas do capitalismo (criagdo de um mercado consumidor, aumento
da escala de produg¢do, aumento da circulagdo de mercadorias) tornam a escravidéo
antieconbmica e, consequentemente, um entrave na inser¢ao do Brasil na economia
internacional.®’

O autor sublinha, ainda, que prevaleciam diferentes formas de trabalho nas
regides central / periférica. O centro, além dos trabalhos ligados ao porto, ocupava-
se principalmente da producgao fabril, que concentrava mao-de-obra especializada
em oficinas de base artesanal e pequenas manufaturas com escassa divisdo de
trabalho e pouca ou nenhuma maquinaria®. As paroquias mais afastadas,

predominantemente rurais, dependiam principalmente do transito de géneros

% BENCHIMOL, 1992, p. 76, 77
37 Esse ponto de vista no entanto, ndo é consenso na historiografia. Vide FLORENTINO (1995) e
SLENES (1999)
% |bid., p.84
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destinados ao abastecimento da cidade®®. Em ambas as areas houve convivéncia
entre m&o-de-obra livre e escrava, sendo o trabalho livre mais numeroso conforme a
proximidade da area central (e consequentemente da transformacgao tecnoldgica),
enquanto que nas areas mais afastadas, aumentava o niumero de escravos.

A descrigao da freguesia de Jacarepagua se aproxima do modelo “periférico”
apresentado por Benchimol:

A paréquia de Jacarepagua se notabilizava pela producédo de aguardente,
carvao, milho, frutas e hortalicas. Treze grandes proprietarios possuiam a
maior parte de suas terras (Figuravam no Censo 5 proprietarios e 800
lavradores, todos livres)*?

O autor ainda destaca uma série de informagbes a respeito da freguesia:
possuia trés igrejas, um edificio publico, 905 edificios particulares e 985 fogos.
Também indica que a populagdo equivalia a um total de 3,2% do total do estado e
declinou até o fim do século, sendo a maioria da sua populagédo escrava antes da
aboligdo. Os diferentes tipos de trabalho estavam concentradas nas categorias “sem
profissdo conhecida” (5.162 pessoas, sendo 2.422 escravos) e “servico doméstico”
(1.324 pessoas, sendo 588 escravos).*!

Habitagbes populares é a dissertacdo de mestrado de Lia Aquino Carvalho.
Publicado pela primeira vez em 1986, com o titulo de Contribuicdo ao estudo das
habitagcbes populares no Rio de Janeiro: 1870 - 1920. A versao aqui analisada foi
publicada em uma coletdnea lancada pela Prefeitura do Rio nas edigdes da
Biblioteca Carioca, no ano de 1995. A obra é o primeiro trabalho historiografico a
analisar a transicao brasileira para o capitalismo a partir do foco das moradias
populares no Rio de Janeiro. Seu objetivo central é realizar uma analise do problema
habitacional do Rio na virada do século XIX para o XX, tomando como base as
moradias das camadas menos favorecidas da populagcdo carioca. A autora utiliza
como fontes: fotografias retiradas de artigos publicos (principalmente do Arquivo
Geral do Rio de Janeiro), tabelas de dados (de outros autores e dos

recenseamentos) e fontes secundarias.

39 |dem.
40 LOBO, 1978, p.250 apud BENCHIMOL, 1992, p.85,86
41lbid., p. 85, 86
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De acordo com Carvalho, o Rio de Janeiro, entdo Capital Federal,
experimentou, a partir ultimo quarto do século XIX, um processo de modernizagao
capitalista favorecido por uma série de fatores: crise da cafeicultura, que durante seu
auge gera uma infraestrutura, entdo subutilizada, abolicdo da escravidao,
responsavel pela ampliagcdo do mercado consumidor e desenvolvimento dos meios
de transporte e das industrias. Na virada do século esse processo é acelerado pela
instauracdo da ordem burguesa, consolidada através da Reforma Urbana
empreendida por Pereira Passos. Essa reorganizagdo, teve como principais
consequéncias: delimitar o espacgo reservado ao trabalho (central) e o das moradias
e determinar quais bairros seriam destinados as camadas de menor poder aquisitivo
e quais abrigariam as camadas abastadas*?.

As referéncias a Jacarepagua no trabalho aparecem nos dois primeiros
capitulos da obra, através de representacdes de dados em tabelas.

No capitulo 1, destacam-se as mudangas ocorridas a partir da metade do
século XIX, que possibilitaram a industrializacdo do Rio de Janeiro e seus impactos

no centro do Rio e seu entorno. Segundo a autora:

O processo de desagregagdo dessa economia que adquiria um carater
irreversivel a partir de 1850, levaria a uma concentragao de capitais de certo
vulto que, deixando de ser investidos na mao-de-obra escrava, tiveram seu
investimento atraido para outros setores da economia, refluindo, assim,
para o mercado interno e determinando uma diversificagdo e aumento da
producao*

O impulso no comércio de importagao e exportacdo, a introdugao do trabalho
assalariado através da mao de obra estrangeira, a instalagdo de manufaturas, a
construcdo de estradas de ferro entre outros, sdo fatores que vao se somar a
conjuntura apresentada.

Segundo a autora, essas referidas mudangas, o deslocamento do eixo
econdémico do Norte para o Sudeste (devido a decadéncia da lavoura tradicional) e o
aparecimento do café, transformaram o Rio de Janeiro no centro das atividades
mercantis e no principal porto exportador do Brasil**. Com a expansdo da produgéo,
o Brasil se incorporava ao sistema capitalista internacional, mantendo o seu papel

de pais agrario-exportador.

42 CARVALHO, 1995, p.12
43 Ibid., p.119
4 Ibid., p.117
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Na segunda parte do capitulo, a autora trata do processo de industrializagéo e
do seu impacto na area central e periférica.

No periodo anterior a industrializagdo (do inicio a metade do século XIX), a
producdo no Rio de Janeiro se encontrava concentrada nas manufaturas de carater
familiar. Ndo era comum a utilizacdo de maquinario e todas as atividades
desvinculadas do setor agrario possuiam carater marginal. Dentre os oficios mais
importantes do periodo estao a fabricacdo de chapéus, calgados, tecidos, cervejas,
velas e produtos quimicos.*® As forgas produtivas se encontravam estagnadas em
fungao do sistema agrario-exportador escravista.

Esse quadro, no entanto, sofreria modificagdes no periodo de 1850 a 1890. O
capital, até entdo dedicado ao trafico escravista, passou a ser remanejado para
diferentes areas da economia, possibilitando uma conjuntura que viria favorecer a
superacao da fase comercial € o inicio da industrializacao.

Dentre os fatores que possibilitaram o surgimento das fabricas nesse periodo,
Carvalho destaca: a substituicdo da forgca hidraulica pela energia a vapor,
possibilitada pela constante oferta de carvao as fabricas da regido urbana, devido a
intensa atividade do porto e uma concentragdo de fungdes terciarias e servigo
especializado na area central. Além disso, o suprimento de mao-de-obra a baixo
preco era garantido por um contingente subutilizado de trabalhadores, proveniente
do grande fluxo de migrantes vindos das areas inutilizadas pelo café (Vale do
Paraiba) e por estrangeiros.*® Um derradeiro impulso ainda ocorreria na Ultima
década do século XIX, com a aboligdo da escraviddo e a implantagdo do regime
republicano.

A capitalizacdo da economia e o aumento do crédito, assegurados pelo
“‘encilhamento”, possibilitaram o crescimento das fabricas, e o “surto industrial” da
virada do século. Todo esse processo gerou um vertiginoso crescimento
demografico (96% de 1872 a 1890),4” ampliando o espago urbano. Auxiliado pela
expansao dos transportes ferroviarios (iniciada na década de 1870), surgem novos
bairros no entorno da area central e se intensifica a ocupagao das areas rurais, mais

afastadas.

45 Ibid., p.124
48 |bid., p.120
47 Ibid., p.125
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A primeira referéncia a freguesia de Jacarepagua aparece de forma indireta
na apresentacao de duas tabelas.

A tabela 1% apresenta o crescimento populacional das Freguesias do Rio
dentro do periodo informado. Analisando apenas o recorte de 1870 a 1890, percebe-
se um crescimento de 110% da populagdo do local (de 7.633 moradores para
16.070), ou seja, mais do que duplica.

A tabela 3*° indica o numero e o tipo de estruturas em cada freguesia e sua
porcentagem em relacdo ao conjunto no ano de 1890. Analisando os dados de
Jacarepagua na tabela, observa-se que n&o consta nenhum prédio industrial na
freguesia, os prédios publicos sdo de expressao infima (8 unidades, representados
por 0%), assim como os “mistos” (5%), sendo a grande representacéo do local as
propriedades domiciliares (95%). As trés ultimas décadas do século XIX, marcam o
inicio da transicdo agraria-urbana na freguesia sendo o processo intensificado na
transicdo para o XX. Um exemplo dessas mudancas pode ser observado na
descrigdo de Costa (1986) a respeito dos desmembramentos ocorridos no Maranga

(atual Praga Seca) no periodo:

O primeiro loteamento no antigo Vale do Maranga, em lotes bem menores,
foi realizado no inicio da década de 1890 pelo Bardo da Taquara. Foram
abertas sete ruas e a Estrada de Jacarepagua passou a ser chamada de
Candido Benicio (...) Entre 1906 e 1909, o Barao realizou outro loteamento
no Vale do Marangd, bem mais amplo do que o primeiro, surgindo dezenas
de ruas nas fazendas do Macaco e Engenho de Fora.

O segundo capitulo, tem por objetivo explicar a conjuntura que gera a crise
habitacional na virada do século XIX para o XX e, na segunda parte, explicar o papel
das vilas operarias nesse contexto.

Para Carvalho, esse aumento populacional da area central, motivado
principalmente pela entrada de imigrantes e de migragcado das areas decadentes do
café, causa uma demanda por moradias, agravando um problema ja existente de
baixa oferta de imoveis. A solugdo para a crise foi o acumulo desse novo
contingente nas chamadas “habitagdes coletivas”. Segundo a propria autora: “Por

Habitacbes coletivas entendiam-se oficialmente aquelas que, dentro do mesmo

48 Anexo 1.01
49 Anexo 1.02
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terreno ou sob o mesmo teto, abrigavam familias distintas que se constituiam em
unidades sociais independentes.”®

Durante a reforma Pereira Passos, as construgbes populares foram as
primeiras vitimas dos higienistas. Consideradas grandes focos de insalubridade, a
derrubada dos corticos e das casas de cobmodos ndo foram acompanhadas pela
construgcédo de habitagbes baratas em numero suficiente. Aliado a esse processo, a
valorizagdo imobiliaria da area central consolidou a expulsdo das camadas mais
pobres do Centro do Rio. Parte dessa populagdo se estabeleceu nas encostas,
formando as favelas, a outra, ocuparia as areas no entorno do centro, com
predominancia das freguesias centrais, que além da facilidade de locomogao
(proximidade das ferrovias), concentravam as atividades comerciais, artesanais e
manufatureiras desde o inicio do século XIX. Até mesmo as freguesias rurais, mais
distantes, s&o procuradas por uma parcela desse contingente.

A dispersao, no entanto, apresentou um novo problema: o distanciamento da
zona industrial, diminuiu a oferta da mao-de-obra. E nesse contexto que surgiram as

vilas operarias:

A habitagdo como solugao para as classes empresariais, visando garantir o
suprimento de méo-de-obra através do seu controle direto, teve, sob a
forma de vilas operarias, sua fungdo assegurada pelo préprio Estado que,
passando para o empresariado industrial a resolucdo do problema de
moradias populares, abria uma area de agcdo em que as relagbes patrao
empregado se reproduziam e reforgavam.5’

A referéncia a freguesia de Jacarepagua no capitulo se encontra na Tabela
5,52 que faz um levantamento da concentragcdo da populacdo em domicilios no ano
de 1870.

Segundo o documento, a populagado de Jacarepagua na época contava com
7.633 habitantes distribuidos em 909 casas e possuindo 983 fogos®® contabilizados,
indicando que as unidades familiares se encontravam bem distribuidas (média de
1,1% por casa), sendo a média familiar de 8,3 membros.

Outro trabalho que merece destaque € A era das demoli¢ées, de Oswaldo

Porto Rocha. Nesse estudo Rocha se preocupa em abordar a reforma urbana do Rio

50 CARVALHO, 1995, p.133
5 Ibid., p. 115
52 Anexo 1.03
%3 O conceito de “fogo” se refere a unidade familiar, sendo contabilizados, inclusive, os escravos da
casa.
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de Janeiro a partir da interferéncia dos interesses de classe do capital privado. O
autor explica a reestruturacdo do centro da capital como consequéncia da
implantagéo da légica burguesa, promovida pelo capital nacional e estrangeiro.

A originalidade do trabalho se baseia em dois eixos de andlise distintos: a
atuagao do Clube de Engenharia no processo de reforma promovida por Pereira
Passos e o estudo do que Rocha chama de “outra cidade”, comunidades que
continuam residindo no Centro apds o “bota-abaixo”, concentradas principalmente
nas regides da Praga Xl e nos morros. O autor procura retomar o cotidiano desses
atores através da analise de fontes incomuns como musicas populares e a literatura.

Os suburbios sdo pouco retratados no trabalho. O autor se limita a analise
tradicional dos eixos: implantacdo das ferrovias / reforma urbana, onde o primeiro
elemento atua como potencializador da ocupacédo das areas mais distantes e o
segundo como consolidador da expulsdo da massa de trabalhadores da regiédo
central. O livro possui apenas uma referéncia a freguesia de Jacarepagua,
localizada no capitulo 2.

Nessa parte do trabalho, Rocha se preocupa em tracar um panorama das
mudangas politicas ocorridas no Rio na virada do século e das discussdes sobre as
reformas, ocorridos durante o Congresso de Engenharia e Industria, em 1901. No
final do século XIX, a cidade do Rio de Janeiro ja se encontrava organizada segundo
os principios da légica de producdo industrial. Copacabana e Botafogo, ja se
configuravam como bairros de elite, destino dos antigos moradores dos arrabaldes®,
enquanto outras freguesias localizadas no entorno do Centro - que entdo, se
constituiam em suburbios - se apresentavam como alternativas para as camadas
menos favorecidas expulsas do meio urbano. Iraja e Inhauma se destacavam nesse
cenario.

Todo o argumento do autor se desenvolve em torno da trajetéria de duas
“organizacgdes intelectuais”: a Escola Politécnica e o Clube de Engenharia.

A primeira foi uma instituicdo de ensino superior fundada em 1874, que tinha
como principal fungdo a formagédo de mao-de-obra especializada (engenheiros civis)
para a area da construgcdao, em constante expansao e carente de profissionais. Além

de sua fungdo educacional, alunos e professores da instituicdo tiveram grande

5 Segundo SOARES (1960 apud Fernandes, 2010), os arrabaldes se definem por apresentar “aquele
aspecto de descontinuidade de construgdes e de largueza, de menos gente ocupando mais terra (...)".
sdo usados para designar as areas afastadas do Centro do Rio, primeiro ocupada pelas elites.
Posteriormente se tornaram o que se chamou de suburbio.
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participacdo nas campanhas abolicionistas e republicanas, gerando uma tradi¢do no
envolvimento da instituicdo com questdes politicas de sua época.

O Clube de Engenharia foi criado em 1880, no interior da Escola Politécnica.
Integrado ao debate sobre as obras publicas, as sessdes do clube formavam a
opinido predominante sobre a reforma urbana, apresentando sempre a ultima
palavra em questdes como saneamento e modernizagdo da capital. Para o autor, a
instituicao se classifica como um “6rgao de classe dirigente”. Sua preponderancia se
deve ao preenchimento do espaco deixado pelo poder publico nas questbes de
saneamento e urbanizacdo e atuou como um mediador entre seus filiados -
engenheiros, comerciantes, proprietarios de firmas de construcao civil - e o Estado,
que segundo Rocha era controlado por uma fragéo da elite social®®.

No plano politico, a reforma foi precedida por uma especificidade da capital
nacional: a proclamacgao da Republica, que promoveu uma série de mudangas na
politica do Rio de Janeiro. A cadmara local foi dissolvida e substituida pela
intendéncia municipal. A administragdo e o Legislativo do municipio neutro ficaram a
cargo do poder federal. Alguns anos depois, a Lei Organica de 1892 determinou que
o prefeito seria escolhido pelo Presidente da Republica e deveria posteriormente
passar pela aprovagédo do Senado®®.

Candido Barata Ribeiro assumiu a direcdo do Rio em 1892. Médico e homem
de confianca de Floriano Peixoto, seu mandato seria vetado, durando apenas seis
meses, mas ainda assim, marcado pela politica agressiva de alargamento das ruas,
implantada as custas do combate as habitagdes coletivas e justificada pelo discurso
higienista. Sua administragcado foi uma prévia das reformas que seriam postas em
pratica alguns anos depois.

O autor ao analisar as reformas urbanas, destaca dois momentos: o primeiro,
ocorrido em 1874, durante a elaborac&o do relatorio pela comiss&o organizada pelo
entdo Ministro dos Negdcios do Império, Jodo Alfredo Correia de Oliveira, da qual
Pereira Passos foi um dos integrantes. Os objetivos da comissdo eram variados:
melhoramento das condi¢gbes higiénicas da cidade, aumento da capacidade de

circulagao entre os diferentes pontos e garantia do embelezamento e harmonizagéo

55 ROCHA, 1995, p.51
6 A respeito do formato juridico administrativo do Distrito Federal no periodo, consultar as obras S6
para iniciados... o jogo politico na antiga capital federal (2011) de Surama Conde de Sa Pinto, Uma
capital para a Republica: Poder politico e forgas politicas locais no rio de Janeiro na virada do século
XX (2000) de Américo Freire e A encenacdo da questdo da higiene: o Conselho municipal como
teatro (1999), dissertacdo de mestrado de Marcelo de Souza Magalhaes.
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das construgdes. Apesar de sua realizagdo parcial (identificagdo de problemas e
caréncia de solugdes), o documento apresenta a conclusdo de que as habitagdes
coletivas seriam a principal causa da insalubridade no centro do Rio.

O segundo momento, ocorreu em 1901, durante as discussdes do segundo
Congresso de Engenharia e Industria, sediado no Clube de Engenharia. O debate,
liderado por Paulo de Frontin, teve como principal tema o saneamento e o
embelezamento da capital e como base o relatério de 1874. O objetivo geral do
congresso foi a apresentacdo de um plano bem definido para a execugao do projeto
de modernizacdo. Rocha nos mostra que essa solugao foi apresentada através de
nove diferentes resolugdes®’.

A referéncia a freguesia de Jacarepagua, aparece no item 8, intitulado

embelezamento, que determinava a criagao de:

avenida marginal ao longo do litoral da cidade; abertura de avenidas em
toda a cidade, nunca menores que 17 metros; recuo na construgdo dos
prédios; uma linha de cintura ligando Gavea e Jacarepagua aos demais
pontos da cidade %8

Evolugdo urbana do Rio de Janeiro é o livro de Mauricio de Abreu, publicado
em 1987 pela editora da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro. O trabalho do
geografo é o primeiro a fornecer uma sintese do processo de formagao do espaco
urbano carioca através da atuacdo do Estado, desde o inicio do século XIX até o
ultimo quarto do século XX>°.

Dentre os objetivos da obra, podemos destacar a preocupacéo em explicar a
estratificacdo social do espagco metropolitano carioca, intensificado a partir da
segunda metade do século XIX, que consolida a expulsdo das classes populares do
Centro do Rio. Visando alcangar este objetivo, Abreu utiliza uma variedade de
documentos oficiais como fontes, dentre eles: planos urbanisticos, programas de
governo, recenseamentos, mapas da cidade e das linhas de transporte, plantas de

loteamento de fazendas e estudos de entidades governamentais.

57 Segundo ROCHA (1995, p.50), as resolugdes apresentadas foram divididas em nove itens: 1)
Saneamento do Litoral, 2) Abastecimento de agua, 3) Esgoto, 4) Drenagem, 5) Ventilagdo, 6)
Calgamento, 7) Limpeza da Cidade, 8) Embelezamento e 9) Capital.
% ROCHA, 1995, p. 50
% Originalmente escrito em 1978, Evolugdo Urbana do Rio de Janeiro, foi parte integrante de um
trabalho maior intitulado “Politicas Publicas, Estrutura Urbana E Distribuicdo De Populagdo De Baixa
Renda Na Area Metropolitana do Rio De Janeiro”, realizado pelo programa de estudos do Centro de
Pesquisas Urbanas do Instituto Brasileiro de Administragdo Municipal (IBAM)
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Partindo da ideia que o espagco metropolitano contemporéaneo do Rio de
Janeiro, apresenta uma disposicdo a um modelo nucleo-periferia, com separagao
entre ricos e pobres, Abreu adota dois pressupostos em sua obra: 1) o Estado
historicamente se alia a diferentes unidades do capital, se estruturando através de
interesses privados e 2) existe relagdo direta entre politicas publicas e estratificagao
social, justificadas pelo objetivo de priorizar a eficiéncia econémica em detrimento da
sociedade®°.

Considerando a quantidade de informagbes sobre Jacarepagua contidas na
obra e a finalidade deste trabalho, consideramos nesta analise apenas os capitulos
que tratam da trajetéria do bairro no momento ligeiramente anterior ao recorte
(década de 1870) até o ano de 1890.

No capitulo 2, o autor procura tragar um modelo da estrutura metropolitana do
Rio de Janeiro. Segundo Abreu, a cidade se caracterizava pela diferenga entre um
nucleo hipertrofiado, que concentrava renda e recursos e uma periferia carente,
precarizada conforme a distancia da area central. A infraestrutura (acumulada no
centro) era cercada pela populagao rica, resguardada pela especulagdo imobiliaria
(realizada por empresas privadas) e pelas politicas publicas (marcadas pelos
processos de expulsdo).

A regido metropolitana do Rio de Janeiro, segundo Abreu, se dividia em
quatro areas distintas. A primeira, o Nucleo, concentrava a area comercial e central
e englobava os bairros da Zona Sul, Centro, Niteréi e parte da Zona Norte. A
segunda, Periferia Imediata era composta pelos bairros da Zona Norte cortados pela
linha de trem, além da Barra da Tijuca e Jacarepagua. A terceira, intitulada Periferia
Intermediaria, era composta por parte da Baixada Fluminense com acesso ao trem
(Sdo Joao de Meriti, Duque de Caxias e Nova Iguagu), além da cidade de Sao
Gongalo. Por fim, a quarta, periferia distante, era composta por regiées com indice
menor conurbagdo sendo parte da regido metropolitana, mas nao da area
metropolitana.

O capitulo 3 trata da conjuntura do Rio de Janeiro do inicio do século XIX até
o XX. E nesse periodo que ocorre a urbanizacdo e a estratificacdo do espaco da
cidade, finalizada pela Reforma Pereira Passos. O autor analisa esse processo

€ ABREU, 1987, p.11
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através de trés eixos: caracteristicas sociais / espaciais, modificacdes ocorridas a
partir do século XIX e contradi¢des.

Em relagdo ao primeiro item, Abreu traga um perfil da populagéo e do espago
do Rio de Janeiro. Segundo o gedgrafo, no inicio do XIX os habitantes estavam
divididos em uma grande populagéo de escravos, alguns poucos trabalhadores livres
e uma reduzida elite administrativa / militar / mercantil. Essa massa se encontrava
concentrada devido a necessidade de defesa e a auséncia de um sistema de
transportes coletivos, sendo as moradias da elite e da populagdo em geral
diferenciadas mais pela forma do que pela localizac&o. Esse perfil comega a mudar
com a modernizagdo imposta pela chegada da familia real portuguesa a capital®'.

Ao descrever o segundo item, o autor destaca que esse conjunto de
mudancgas acarretou duas alteragdes importantes: a divisdo em classes sociais (até
entdo pouco definidas), ao diferenciar a nobreza da elite colonial; e a imposi¢céo de
novas necessidades materiais, motivadas pelos interesses de consumo dessa nova
classe. Essas necessidades permitram uma maximizacdo do desempenho
econdmico do Rio de Janeiro, que engloba desde a valorizagdo do porto ao
surgimento de um sistema inicial de transportes (bondes movidos a tragdo animal).

Um segundo fator mudaria completamente a organizagao espacial do Rio de
Janeiro: a ascensao do café ao principal posto nas exportacdes. A expansao, além
de modificar a estrutura econdmica, atraindo grande numero de trabalhadores livres
nacionais e estrangeiros para a capital, possibilitou o surgimento de uma
infraestrutura para o transporte do produto que favoreceu a ligagdo com as regides
periféricas.

Por fim, o terceiro item mostra as contradi¢ées geradas nessa conjuntura de
mudangas. Se por um lado temos a introdugdo de um sistema de transportes
impulsionado pela ascensido do café, por outro, o escravismo, mola propulsora da
economia, entrard em colapso ao conviver com a nova realidade capitalista. As
informagdes sobre Jacarepagua relacionada a essa conjuntura aparecem expressas
em tabelas que foram retiradas de variadas fontes.

A tabela 3.1%? analisa o crescimento das freguesias do Rio de Janeiro em trés
periodos distintos: 1821, 1838 e 1870. Os locais estdo divididos em dois blocos:

61 ABREU, 1987, p.35
62 Anexo 1.04
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Freguesias urbanas e rurais, sendo Jacarepagua enquadrada nessa segunda
categoria.

Na comparacgéo de crescimento entre os dois grupos, as freguesias urbanas
apresentam um crescimento geral muito superior (a2 100%) ao das freguesias rurais
(31%), mesmo com alguns decréscimos individuais de alguns locais. Ainda assim,
apesar das diferencas pode se considerar que ambas os blocos se encontram em
franca expansao demografica.

Em relacdo as populagbes rurais, Jacarepagua apresenta crescimento
expressivo no periodo (30%), sendo a segunda maior entre as freguesias rurais
(7.633), inferior apenas a de Campo Grande (9.593).

Abreu apresenta uma justificativa para esse grande deslocamento:

Ja no final da primeira metade do século, o Rio de Janeiro apresentava,
entdo, uma forma diferente daquela que tinha prevalecido até o século XVIII.
Beneficiadas pela agao do poder publico, que abria e conservava as
estradas e caminhos que demandavam os arrabaldes da cidade, as classes
de renda mais alta, as unicas com poder de mobilidade, puderam se
deslocar do antigo e congestionado centro urbano em direcédo a Lapa,
Catete e Gldria (freguesia da Gldria), Botafogo (freguesia da Lagoa e Sao
Cristovao (Freguesia do Engenho Velho)®
Dentre esses caminhos abertos pela administracdo publica, é interessante
destacar aqui a colocagdo de Martins® sobre o acesso a Jacarepagua durante o
primeiro quartel do século XIX. Segundo o autor, o caminho conhecido como
Estrada Real de Santa Cruz, via para a residéncia de veraneio da familia real, &
alargado e melhorado, visando tornar o deslocamento para a propriedade mais
agradavel. As mudangas, no entanto, favorecem também a circulagdo de
mercadorias e garantem a Campinho o status de importante ponto de parada e
descanso, além da sua manutengdo como entreposto comercial, favorecendo de
forma secundaria o acesso as areas rurais que se ligavam ao local, sendo uma das
mais proximas, Jacarepagua.
Continuando a explicagdo sobre a obra de Abreu, a tabela 3.4%5 apresenta os
dados de crescimento posteriores ao ano de 1870, se estendendo até 1890, ano

final do recorte deste trabalho.

63 ABREU, 1987, p.38
64 2009, p.29
65 Anexo 1.05
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Em comparagcdo com a tabela anterior, a analise de crescimento entre as
duas categorias de freguesia é inverso. Apesar de notavel crescimento em ambos os
blocos, as localidades rurais (crescimento de 101%) ultrapassam as urbanas (88%)
sendo inclusive mais populosas em alguns casos.

Dentre as freguesias rurais, Jacarepagua apresenta uma taxa de crescimento
de 96%, ainda assim, superada pelas freguesias de Iraja (122%), Inhauma (135%) e
Santa Cruz (263%). No final do periodo, continua sendo a segunda maior populagcao
do bloco (16.070), inferior apenas a Inhauma (17.448).

Este segundo periodo € marcado por uma nova conjuntura: a expanséo do

transporte coletivo. Segundo o proprio autor:

Este periodo comecga, na realidade, em 1858, com a inauguracdo do
primeiro trecho da Estrada de Ferro Dom Pedro Il (atual Central do Brasil)
que permitiu, a partir de 1861, a ocupagdo acelerada das freguesias
suburbanas por ela atravessadas. A partir de 1868, com a implantagao das
primeiras linhas de bondes de burro (...) Controlados em grande parte pelo
capital estrangeiro, trens e bondes tiveram um papel indutor diferente no
que toca a expansao fisica da cidade. Os primeiros passaram a servir areas
ainda fracamente integradas a cidade, que se abriram entdo aqueles que
podiam se dar ao luxo de morar fora da area central mas nao podiam arcar
com os custos, ja elevados, dos terrenos da Gldria, Botafogo ou Tijuca; os
bondes permitiram o éxodo cada vez maior dos que podiam arcar com esse
6nus, mas mantinham-se no centro por falta de meio de transporte rapido e
regular.%®

A tabela 3.5%" apresenta a divisdo das unidades prediais de cada freguesia no
ano de 1890. Conforme visto anteriormente, a analise desta tabela ja foi realizada
quando apresentada na descri¢cao do texto de Lia Aquino de Carvalho®® .

A tabela 3.6%° apresenta mais uma vez os dados do crescimento demografico
nas freguesias do Rio de Janeiro no periodo de 1890 até 1906.

Realizando um comparativo entre as duas categorias principais, se observa
que as freguesias rurais tém crescimento (100%) muito superior as urbanas (44%),
apesar de ser ainda o meio urbano mais populoso (619.648) do que o rural
(185.687).

66 ABREU, 1987, p.43
67 Anexo 1.06
68 Anexo 1.02
69 Anexo 1.07
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Jacarepagua apresenta ainda um pequeno crescimento (7%), inferior ao
registrado no periodo anterior, possuindo a quinta maior populagdo dentre as
freguesias rurais (17.265).

Esse crescimento se da por dois motivos, que conjugados explicam os dados
representados na tabela, a Reforma Passos na area central e a eletrificacédo dos
bondes, ambas influenciam essa saida, mas de forma distinta para as classes mais
abastadas e a classe proletaria.

Sobre a Reforma Pereira Passos, Abreu destaca:

De fato, o alargamento das ruas centrais e a abertura de novas artérias, que
atravessaram preferencialmente as velhas freguesias artesanais e
industriais, “destruiu os quarteirdes de corticos, habitados pelos proletarios,
e 0s armazéns e trapiches dos bairros maritimos, numa extensao de
aproximadamente 13 ha”. Grande parte da populacao foi, entéo, forgada a
morar com outras familias, a pagar aluguéis altos (devido a diminuicdo da
oferta de habitagdes) ou a mudar-se para os subdrbios (...)"°

Em relagéo aos transportes, o autor nos fala que a sua modernizagao revela

a progressao da ocupacao residencial burguesa na zona sul e na freguesia
do Engenho Velho, que eram agora servidas por bondes elétricos. Com
efeito, a partir de 1904 toda a linha da Companhia Jardim Botanico passou
a ser eletrificada, o mesmo acontecendo, a partir de 1905, com as linhas
das Companhias Sao Cristévao, Carris Urbanos e Vila Isabel, detentoras de
volume de trafego apreciavel.”!

Essas informagdes explicam ainda o decréscimo sofrido pelas freguesias da
Candelaria (-54%) e Sacramento (-20%) e o crescimento gigantesco registrado na
area rural, principalmente nas freguesias de Iraja (109%), Inhauma (293%) e Campo
Grande (96%), todas cortadas pelo trem.

O capitulo 4 explica o processo de estratificacdo do espag¢o do Rio de Janeiro
entre area central, zona sul e suburbios. Segundo o autor, a tomada do poder
politico pelos cafeicultores, a decadéncia do café e o advento da Primeira Guerra
mundial, foram fatores preponderantes nessa nova organizagao do espaco.

Segundo Abreu, a estratificagdo do espago foi consequéncia de dois fatores:
a acumulagao de capital (imobiliario, financeiro, comercial e industrial), que executou
papel fundamental na diferenca de investimento/desenvolvimento nos diferentes

polos; e a intervencédo do Estado que, em parte agindo junto ao capital privado, em

° ABREU, 1987, pgs. 63, 66
7 Ibid., p. 66
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parte de forma autbnoma, influencia o crescimento da cidade de acordo com seus
interesses. Essa intervencado € responsavel pela divisdo do espago entre bairros
burgueses e proletarios, direcionando os recursos que dispunha para os primeiros

em detrimento dos segundos. Segundo Abreu:

As razdes foram bem mais imediatas, dizendo respeito a crise de
abastecimento por que passava o Distrito Federal nessa época, resultado
da diminuigdo drastica das importacdes e da redugcdo da navegacao de
cabotagem, em fungéo do racionamento de combustivel. Era preciso, pois,
incentivar a atividade agricola nas freguesias rurais e melhorar o seu acesso
ao centro, para garantir o abastecimento. Tal hipétese ganha substancia
quando se verifica que, embora muitas estradas suburbanas (e, portanto,
servindo basicamente as desprestigiadas areas proletarias) fossem
incluidas pela administragdo Amaro Cavalcanti na lista de logradouros a
serem beneficiados pelo governo municipal, as concorréncias efetivamente
realizadas restringiram-se as estradas vicinais, que ligavam as areas
tipicamente rurais as estagdes ferroviarias.”?

A tabela 4.1 demonstra em nlUmeros esse processo ao analisar o
crescimento das freguesias do Rio de Janeiro no periodo de 1906 até 1920.

Primeiramente, ao realizarmos a comparagdo entre as duas categorias
principais, observamos um crescimento muito superior das localidades suburbanas
(92%) em comparacao as urbanas (28%), indicando uma migracao / expulsdo das
areas central e de entorno. Essas ultimas apresentam um decréscimo populacional
em quase metade dos locais durante o recorte escolhido. Entre as freguesias
suburbanas, destaque para lIraja (263%) e Inhauma (92%), que apresentam, em
1920, populacao superior a todo o perimetro urbano em uma comparacgao individual.
Jacarepagua apresenta um crescimento de 14% (superior no periodo apenas a
Santa Cruz com 7%) e a quinta maior populagao do bloco (19.751) .

Abreu assim descreve as motivacdes para a ocupagao dos suburbios:

O desenvolvimento industrial da cidade nessa época, feito praticamente
sem qualquer apoio do Estado, ndo tardou a atrair um grande nimero de
migrantes, na sua maioria provenientes do antigo Estado do Rio de Janeiro.
Beneficiados agora pela existéncia de uma tarifa Unica nas linhas
suburbanas dentro do Distrito Federal, muitos decidiram instalar-se a
distancias cada vez maiores do centro, dando origem a novos bairros. (...)
Esta tabela indica ainda um decréscimo demografico consideravel nas
freguesias centrais que, se em parte era explicado por desmembramento,
por outra refletia maior mobilidade residencial em diregdo aos suburbios,

2 ABREU, 1987, p.74
73 Anexo 1.08
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onde, através da iniciativa de inumeros loteadores, vendiam-se terrenos e
moradias a prego madico.™

A tabela 4.2° mostra que durante o mesmo periodo, acompanhando o
crescimento, a densidade demografica (1906 - 1920) das areas suburbanas (87%) é
substancialmente maior que nas urbanas (22%). Dentro do primeiro bloco, Inhauma
(96%) e lIraja (264%) apresentam os maiores indices. Jacarepagud, apresenta o
quinto maior adensamento (32%) dentre as 9 freguesias.

Por fim, a tabela 4.5" apresenta a divisdo da populagdo economicamente
ativa entre as freguesias do Rio de Janeiro no ano de 1920. Agora dividida em
quatro categorias, Jacarepagua esta desmembrada da categoria de “suburbio” e
aparece em “demais freguesias”. Na categoria, apresenta contingente (7.292)
inferior apenas a Campo Grande (18.353). Dentre as divisbes apresentadas, a de
maior destaque é “Exploragdo do solo” (8,4%), seguido de “Forca publica /
administracao” (1,7%) e “Servico Doméstico” (1,6%). Esses dados mostram que
apesar das mudangas, a atividade econémica predominante da freguesia ainda era
a agricola. E possivel considerar ainda que com o baixo nivel de “Profissionais
liberais e Capitalistas” (0,9%), e da categoria “transporte e comércio” (0,8%), a
populacéo residente ainda era predominantemente residencial, e se deslocava para
outros locais para trabalhar.

Considerando as referéncias expostas podemos tragar, entdo, um panorama
que, se considerado cronologicamente, nos aponta que Jacarepagua ja apresentava
potencial agricola (reconhecido) muito antes do inicio da colonizagéo, existindo
inclusive um comércio praticado pelos indigenas através do piabiru de yakare-upa-
gua que envolvia variedade de pescados e géneros agricolas.

A partir do século XVI, com o inicio da colonizagdo, a baixada de
Jacarepagua ficou responsavel pela produgédo de cana, visando o abastecimento do
mercado europeu. Para tal finalidade, o territério foi dividido em duas sesmarias
doadas a Martim e Gongalo de Sa, experimentando grande desenvolvimento nas
terras deste ultimo, onde foi instalado a primeira grande unidade produtiva do local,

o engenho D’Agua, e no seu entorno fundado o povoado de Jacarepagua.

74 ABREU, 1988, p.80
75 Anexo 1.09
76 Anexo 1.10
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Apds a morte de ambos, na década de 1630, as terras passaram a pertencer a
Salvador Correia de Sa e Benevides, tornando-se, em 1661, autbnoma ao se
desmembrar, junto com parte do “sertdo carioca”, da jurisdigdo de Iraja. A freguesia,
ja integrada ao sistema internacional como local de cultivo de cana, também adquiriu
destaque como produtora de itens para o abastecimento interno como aguardente,
carvao, milho, frutas e hortalicas. Nessa época a area ja apresentava populagéao
composta em sua maioria por escravos e grande concentragao fundiaria.

Todo esse quadro comegara a se modificar a partir do século XIX. A familia
Teles Barreto, proprietaria da Fazenda da Taquara, desde o final do século XVIII, ira
gradativamente comprar as principais propriedades do local, até se tornar a maior
dona de terras da regido. Francisco Pinto da Fonseca Teles, o Bardo da Taquara,
iniciou o processo de divisao e loteamento das grandes fazendas do local a partir do
final do século. A facilitagdo do acesso a freguesia, seria outro fator decisivo nesse
processo de mudangas.

Considerando o painel apresentado, observamos que a freguesia ja
apresenta mudangas estatisticas significativas desde os anos de 1821 - 1870: o
periodo € marcado por um crescimento populacional consideravel (30%),
transformando a freguesia na segunda maior populagao entre as localidades rurais.
Dois motivos justificam esse dado: as obras de melhoramento e alargamento da
Estrada Real de Santa Cruz, responsavel pelo transporte de mercadorias entre
Jacarepagua e o Centro e a inauguragéo da estacao ferroviaria de Cascadura (1858),
que possibilita o deslocamento mais rapido para a area central, favorecendo a
chegada de uma parcela de novos moradores que agora pode residir em locais mais
distantes e trabalhar na cidade. Nos vinte anos seguintes, a introdugao do bonde
(1875) conectando Jacarepagua ao trem justifica um novo aumento no numero de
habitantes (96%).

Se nos referidos periodos observamos uma mudanga significativa na
quantidade de moradores na regido, € entre 1890 - 1920 que se observa uma
modificagdo estrutural no espago da freguesia. Apesar de ainda ter como principal
atributo econdmico a exploragdo do solo (8,4%), baixa taxa de profissionais liberais
e capitalistas (0,9%) e apresentar um crescimento menos expressivo do que o do
bloco anterior (23%), € nessa época que se iniciam os loteamentos das grandes

propriedades, além de uma alteragao nas caracteristicas dos iméveis (esses dados
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serdo apresentados no capitulo 3), demonstrando indicios de uma mudanga no perfil
do lugar.

Por ora, para efeitos de conclusdo, destacamos que as permanéncias e
modificagdes ocorridas em Jacarepagua séo processos de longo prazo relacionados
ao acesso a freguesia. Se, por um lado, a area se afirma como importante produtor
agricola, a distancia e dificuldades de chegada ao Centro do Rio mantém o local
isolado, justificando o penoso acesso (distancia, tempo e custo), somente pelo
escoamento da sua lucrativa produgao, em geral voltada para o mercado externo. A
conjungao desses fatores imprimem um perfil agrario marcado por caracteristicas
como: populagdo reduzida (em sua grande maioria escrava), baixa densidade
demografica, concentracdo de terra e precariedade de servigos. Esse perfil sera
mantido desde a sua fundagao até o primeiro quarto do século XIX.

O investimento nas estradas, aliado as mudangas ocorridas a partir da
década de 1870, sinalizaram uma mudanga social, geografica e econdmica no local.
A estrutura, implantada visando justamente a otimizagdo do transporte de
mercadorias, gera uma série de modificagbes que, inicialmente observada no
aumento do fluxo de pessoas para o local, implicaria no final do século em uma nova
organizagdo do seu espacgo, introduzindo elementos urbanos em sua paisagem
(criacao de ruas, aumento do fluxo de pessoas, diminuicao dos espacgos, loteamento
de fazendas, etc.). Nas paginas a seguir, nosso foco volta-se para a analise desse
periodo de transigcdo, com vistas a elucidar de que forma e quais agentes

modificadores atuam na transformacao do local.
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Anexos (Capitulo 1)

ANEXO 1.01 -

Tabela 1 - Populagao por freguesias (1799 — 1890)

Freguesias | 1.799 | 1.821 | [.838 | [.849 | 1.856 | 1.870 | 1872 | 1.8%0
S 11.847 .| 22.486 - - - - - -
Sacramenlo - - 24.256 | 41.856 - 24.429 | 26.909 | 30.663
[Candekinia 9488 | 12.455 (10.113 | 18.683 | 10.577 | 9239 | %818 | 9.701
S.Jost 879 | 19.811 | 14.410 | 27.407 | 15.088 | 20.220 | 20.010 | 42.017
Sania Rita 12.397 | 13.744 | 14.557 | 31.812 | 20.804 | 23.810 | 30.865 | 46.161
Sandana - 10.835 [ 15.773 | 38717 | 19.173 | 32.686 | 38.446 | 67.533
Gloria - - 6.568 | 15.670 | 11.J50 | 18.624 | 22.135 | 44.105
Eng. Velho - 4877 | 8166 | 20,884 | 17423 | 13.195 | 15428 | 36.988
Lagoa - 2125 | 3319 | 10877 | B.1B9 | 11.304 | 13.447 | 28741
[Gévea - - - - - - - 4.712
Santo Antonio - - - - 12222 | 17.427 | 20.629 | 37.660
Espirito Santu - - - - - 10.79 | 13.793 | 31.389
8. Cristdvio - - - - - 9272 | 10.833 | 22.202
Engenho Novo - - - - - - - 27E73
Irajd - 3757 | 5034 | 6162 | 6700 | 5.746 | 5.78 | 13.130
Jacarepagud - 5841 | 7.302 | 11172 - 7.633 | 7993 | 16.070
Inhatima - 2840 | 3091 | 5315 | 5452 | TA%0 | 7.220 | 17.448
Guaratiba - 5434 | 9385 | 15511 | 8443 | 6918 | 7.091 | 12654
[Campo Grande | - 5628 | 7.519 | 12.530 | 9.207 | 9.593 | 9.686 | 15.950
Santa Cruz - - 3677 | 4.450 | 3.838 | 3455 | 2563 | 10954
1.Governador - 1.695 | 2391 | 3457 | 2910 | 2594 | 2782 | 3.99]
1. Paqueti - LI77 | 1.517 | 1.963 - 1.260 | 1.333 | 2709

42.168 | 112.695 |137.078 | 266.466 | 151.776 | 235.381 | 266.831 | 522.651

Fonte: Recenseamento de 1906,

Fonte: CARVALHO, 1995, p. 121
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ANEXO 1.02

freguesias do Rio de Janeiro - 1890

Freguesias | Total |Domicilios| % |Indist. | % |Piblico| % |Mistos| % -
Freg. Urbanas |35.650| 27.595 3500 10| 215 | 1 [4250] 12
Candeléria 1.109 8 1| 72 |65 12 1 | 367 | 33
Sao José 1912} 1173 |61 | 288 | 15| M 2 | 417 |2
Sta. Rita 2469 1521 |6 | 631 [26) 12 | 0 | 305 |12
Sacramemo 32541 1321 @ | 9% [0 | 2¢ | 1 | 933 |29
Gléria 3.180( 2.811 {8 | % | 3 11 0 | 268 | 9
Santana 4712 3869 |[& | 271 |6 | 28 | 1 | 544 |11
Sto. Antonio 2081 | 1.627 |78 97 |5 | 4 1| 333 |16
Espirito Santo |4.037| 3667 |91 | 6 | 2 10 0 | 291 | 7
Eng Velho |[4.059] 3703 |91 | 37 | 1 25 1 [ 294 |7
Lagoa 2307 1990 |8% | 141 | 6 6 0] 170 | 8
S.Cristovio 2239 1891 |8 | 241 |11 | 12 1] 95 | 4
Gévea 644 599 93 | 25 | 4 4 1 16 | 2
Eng. Novo 3647 3415 94 2 0 13 0 |217 | 6
Freg. Rurais |11.121] 10.507 |94 | 195 | 2 | & 1 | 357 | 3
Irajé 1694 | 1614 |9 | 3 0 12 1 | 6 | 4
Jacarepagué | 1.397 | 1324 |95 | - - 8 0| e |5
Inhatima 24281 2315 | 9% | S3 | 2 8 0| 82 |2
Guaratiba 1370 1335 |97 | 12 |1 5 1 18 |1
Campo Grande {2009 [ 1.868 [93 | 4 0 9 1 | 128 | 6
Sta, Cruz 1296 | 1203 |93 | ™ | 6 8 1 6 0
1. Governador | 615 563 2| 30 |5 7 1 15 | 2
1. Paquetd 32 285 91| 4 | 4 5 2 8 3
Total 46.771| 38.102 | 81 (3785 | 8 | 277 | 0 |4.607 | 10

Fonte: CARVALHO, 1995, p.123

Tabela 2 - Numero de unidades prediais por tipo e sua participagao percentual nas
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ANEXO 1.03

Tabela 3 - Populagdo por Paroquias, Casas e Fogos

Pardquias Populagio Casas Fogos
Candeliria 9.239 , 1.175 1.406
Sdo José 20.220 1.876 3.773
Santa Rita 23.810 2.619 4.351
Sacramento 24.429 3.303 5.788
Gléria 18.624 1.920 3.146
Santana 32.686 3.362 5.461
Santo  Anténio 17.427 1.642 3,495
Espirito Santo 10.796 : 1.323 1.972
Engenho Velho 13.195 1.429 ! 2.143
Lagoa 11.304 1.373 1.683
S8c Cristovio 9.272 1.367 : 1.574
SOMA 191.002 21.389 34.792
Iraji 5.746 933 984
Jacarepagui 7.633 909 - 984
Inhaima 7.190 964 935
Guaratiba 6.918 1.124 1.145
Campo Grande 9.593 - 1.312 1.339
Santa Cruz 3.445 409 417
I. Governador 2,504 415 414
1. Paquetd 1.260 _ 224 190
SOMA 44.289 6.290 6.408
Urbanas 191.002 21.389 34.792
Rurais 44,289 : 6.290 6.408
TOTAL 235.291 27.679 41.200

Fonte: LOBO, Eulélia, Maria Lahmeyer. Histéria do Rio de Janeiro (do capital comer-
cial ao capital industrial e financeiro). Ric-ide Janeiro, IBMEC, 1978, v.1.p.360.

Fonte: LOBO, 1978, p.360 apud CARVALHO, 1995, p.142



ANEXO 1.04

Tabela 4 - Populagao residente e taxa de crescimento demografico das freguesias
do Rio de Janeiro (1821/1838/1870)

Fonte: ABREU, 1988, p39
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ANEXO 1.05

Tabela 5 - Populagao residente e taxa de crescimento demografico das freguesias
do Rio de Janeiro (1872 - 1890)

Fonte: ABREU, 1988, p.54
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ANEXO 1.06

Tabela 6 - Numero de unidades prediais por tipo e sua participagao percentual nas

freguesias do Rio de Janeiro - 1890

MMMIM cerca de 1.000 operirios.

Fonte: ABREU, 1988, p.55
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ANEXO 1.07

Tabela 7 - Populagao residente e taxa de crescimento demografico das freguesias
do Rio de Janeiro (1890 - 1906)

Fonte: ABREU, 1988, p.67
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ANEXO 1.08

Tabela 8 - Populagao residente e taxa de crescimento demografico - Freguesias da
Cidade do Rio de Janeiro (1906 - 1920)

Fonte: ABREU, 1988, p.80
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ANEXO 1.09

Tabela 9 - Densidade demograficas brutas por Km? segundo as freguesias (1906 -
1920)

Fonte: ABREU, 1988, p.81
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ANEXO 1.10

Tabela 10 - Distribuicdo ocupacional da populagdo economicamente ativa do Rio de

Janeiro, segundo as freguesias (1920)

59



Fonte: ABREU, 1988, p.85
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CAPITULO 2: O PAPEL DO BONDE NA TRANSFORMAGAO DE JACAREPAGUA

Neste capitulo abordaremos os impactos da Cia. Ferro-Carril de Jacarepagua
na freguesia desde o0 momento da concessao de sua linha até o instante préximo ao
limite cronologico estabelecido para este trabalho (1890). A necessidade desta
investigacdo se impds, visto que, procurando entender a relagdo da implantagao do
sistema de bondes com a ocupacgéao local, ndo encontramos em nenhuma das obras
que utilizamos como referéncia’’ uma exposi¢do aprofundada das companhias de
bonde das areas suburbanas e rurais. Os problemas que se colocaram incialmente
foram: o sistema de transportes visava integrar com mais eficiéncia a produgao local
ao mercado central e/ou ao porto ou favorecer a ocupacao do local? Dessas
questdes principais se desenvolveu ainda uma outra: por que a linha fica limitada ao
espaco determinado, mesmo com a exigéncia de expansao pela legislagéo?

Para resolver essas questdes utilizamos como fontes, o volume 1 do trabalho
de Noronha Santos (1996), os meios de transporte no Rio de Janeiro, que nos
ofereceu valiosos dados quantitativos sobre o funcionamento do transporte na regiao
de Jacarepagua e de toda a cidade do Rio de Janeiro. Da obra de Charles Dunlop
(1953), Apontamentos para a Historia dos bondes do Rio de Janeiro, retiramos
informagdes sobre outros projetos de integracéo da freguesia de Jacarepagua as
outras paréquias. O Almanak Laemmert e o Jornal do Commercio nos forneceram
referéncias sobre as diferentes administragbes da Cia. de Jacarepagua. Dos
recenseamentos realizados no decorrer do século XIX, analisamos dados
demograficos das diferentes freguesias. Por fim, os decretos que regulamentam os
parametros de funcionamento das respectivas sociedades foram empregados
visando realizar comparacgdes entre as diferentes companhias.

O capitulo foi dividido em duas partes. Na primeira, apresentamos um breve
panorama da historiografia das ferrovias e sua influéncia sobre as interpretacdes
utilizadas. Em seguida, apresentamos as caracteristicas gerais do sistema de
transportes no Rio de Janeiro do século XIX, com énfase nos bondes, a partir das
trés principais companhias do periodo conforme descrito pelo paradigma da
“revolugao dos transportes” de Mauricio de Abreu. Na segunda parte, abordamos em

especifico o caso da Cia. de Jacarepagua. Nessa parte do texto, procuramos criar

77 ABREU (1987), DUNLOP (1973), SILVA (1992) e WEID (1997)
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um quadro comparativo entre os documentos da empresa e de outras companhias,
buscando resgatar tanto as particularidades do processo de ocupagao e urbanizagao
de Jacarepagua dentro deste contexto, como também apontar alternativas ao
modelo apresentado.

Os paradigmas que explicam o desenvolvimento do sistema de transportes no
Rio de Janeiro foram precedidos de uma vasta historiografia sobre o transporte
ferroviario, existente desde o comecgo do século XX. Apesar de sua produgao se
encontrar concentrada nas universidades de Sao Paulo, uma parte consideravel
dessas obras aborda os processos de instalagdo e expansao dos transportes em
outras regides do Brasil, dentre elas o Rio de Janeiro.

Dois trabalhos especificos exerceram maior relevancia como base
metodoldgica para as demais produgdes sobre ferrovias no Brasil: Histéria da viagao
publica de S&o Paulo, de Adolpho Augusto Pinto, publicado originalmente em 1903
e relancado em 1949, obra na qual o autor realiza o levantamento documental e
cronoldgico da Historia Ferroviaria do Pais’® e Meios de Transporte no Rio de
Janeiro, de Noronha Santos, langado originalmente em 1934 e relangado em 1996,
esse ultimo pela propria prefeitura do Rio de Janeiro, na conjuntura retratada no
primeiro capitulo. Como os titulos dos textos sugerem, cada uma dessas obras teve
influéncia caracteristica na explicacdo da formacdo dos sistemas ferroviarios de
seus respectivos estados. No caso do Rio de Janeiro, cabe ainda destaque para
dois trabalhos de origem externa ao meio académico langados por Charles Dunlop:
Apontamento para a historia dos bondes no Rio de Janeiro, de 1953, e Os meios de
transporte no Rio Antigo, de 19737°, sendo esse segundo, uma sintese e
complementacgao da primeira obra.

Em relagdo as grandes correntes paradigmaticas da historiografia das
ferrovias, destacamos a existéncia de trés momentos distintos nos quais se inserem
as obras aqui abordadas. O primeiro, compreendido entre os anos de 1972 — 1980,
de grande influéncia da matriz metodolégica da Histéria econémica, contempla as

anadlises que priorizavam as mudancgas estruturais oriundas da relagdo entre

72 OLIVEIRA; CORREA, 2018, p.146
7 O texto A evolugéo dos Transportes de autoria de Nestor de Oliveira Neto publicado na coletanea O
Rio de Janeiro em seus quatrocentos anos (Record, 1965), de grande relevancia na década de 1960,
consiste em grande parte no apanhado das ideias contidas nos textos de Santos (1934) e Dunlop
(1954).
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ferrovias e avango econOmico®’. Foram temas constantes nesses trabalhos a
associacao entre capitalismo moderno e ferrovias®!, poder publico e privado® e a
influéncia dos empreendimentos ferroviarios estadunidenses e ingleses na economia
nacional.®3

O segundo momento, compreendido entre os anos de 1981 — 1990, deram
vez a Histdria do trabalho com forte énfase em abordagens de cunho marxista®*. Sao
temas recorrentes a essa corrente o estudo das greves ferroviarias®®, a relagao entre
ferrovias e consciéncia de classe®®, relagbes entre desenvolvimento e atraso®” e
transformacdes socioecondmicas do espago®®. Esse paradigma é fruto da conjuntura
de mudancas e questionamento da Historia no qual se observou a penetragdo do
“politico” nos temas de pesquisa, visando “dar conta de novas dindmicas sociais”®,
fruto do que se convencionou chamar na historiografia de “Novo Sindicalismo”,
momento ocorrido no final do periodo ditatorial no Brasil influenciado pelas
demandas dos sindicatos classistas surgidos a época, fortalecidos pelas grandes
greves ocorridas na transi¢ao da década de 1970-1980.

Por fim, o periodo compreendido entre 1991 — 2000 é marcado por uma
expansédo das analises sobre areas mais periféricas das regiées Sudeste e Sul, além
de outras ainda n&o contemplados, com énfase para o Nordeste. Haja visto que a
grande maioria das obras, até entdo, se concentravam no desenvolvimento de Sao
Paulo, foi da prépria historiografia paulista, que se adotou o0s pressupostos
metodoldgicos para a produgcdo dessas analises e, consequentemente, nas
universidades de Sao Paulo que se defendeu a maioria dos trabalhos®. Foram
recorrentes nesse periodo a problematizagdo de politicas, concessbes e
desenvolvimento empresarial além do balango dos aspectos negativos e positivos da

implantagdo das ferrovias. Oliveira e Correa®’ apontam como temas inovadores

8 OLIVEIRA; CORREA, 2018, p.147
8 COSTA, 1976
82 SAES, 1979
8 CECHIN, 1978
8 OLIVEIRA; CORREA, 2018, p.147
8 LEME, 1984
8 CORGOZINHO, 1989
87 HARDMAN, 1986
8 KROETZ, 1985
8 OLIVEIRA; CORREA, 2018, p.143
% |bid., p.149
" bid., p.150
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surgidos nesse periodo a analise do papel da mulher no mundo ferroviario® e a
influéncia do desenvolvimento urbano e arquiteténico de cidades fora do circuito Sul-
Sudeste.®

Por mais que se apresentem todas essas influéncias nos trabalhos aqui
utilizados, cabe destacar que, no caso do Rio de Janeiro, ndo foram tdo constantes
as obras que abordam exclusivamente o caso das ferrovias,** sendo mais comum a
sua analise dentro de um conjunto de mudangas que priorizam a evolugao urbana
da cidade como um todo.

A segunda metade do século XIX no Rio de Janeiro foi marcada pela criagcao
de uma estrutura que possibilitou a reprodugédo do capital nacional e estrangeiro na
cidade. Fruto da substituicdo gradual da mao de obra escrava e da lenta promogao
de novas formas de produgdo que modernizaram a economia nacional, a entéao
capital do Brasil, experimentou uma expansao da malha urbana no periodo,
demarcada pelo avanco industrial e pela expansao dos servigos basicos. Todo esse
conjunto de mudangas possibilitou uma acelerada reorganizagdo do seu espacgo
social e geografico que, até entdo ordenado segundo relagdes de produgéo
escravista, agora procurava se adequar as novas demandas do capitalismo que se
impunha.

A malha ferroviaria, surgida no Brasil com a criagdo da Estrada de Ferro D.
Pedro Il, em 1858, materializa parte desse processo de substituicdo dessas relacdes
escravistas. Ela ndo s6 aperfeicoou a circulagdo de mercadorias, como também
contribuiu para o desafogo demografico da area central, possibilitando o
deslocamento de parte de sua populagao para as freguesias de seu entorno. Uma
década depois de sua criagdo, a consolidacdo de um sistema efetivo de bondes
complementaria esse processo, ligando as freguesias suburbanas mais afastadas e
as areas rurais a malha ferroviaria e consolidando a ocupacdo da zona sul, que
passa a contar com um sistema constante e rapido de comunicagdo com o Centro.

Esse conjunto de mudancgas, compreendidas entre 1870 e as primeiras
décadas do século XX, foi denominado por Mauricio de Abreu (1987) como a
“revolugéo dos transportes™®. O periodo é caracterizado por um ciclo, iniciado com a
sincronizagdo dos dois sistemas de transporte (década de 1870), aumento do

92 POSSAS, 1999
% FERREIRA, 1999
94 Com excegao para os trabalhos de referéncia: SANTOS (1996) e DUNLOP (1954)
% ABREU, 1987, p.43
64



numero de viagens de trem para o suburbio e pela consolidagdo do servico de
bonde, cuja experiéncia inicial (bem sucedida) de ligagdo do Centro a zona sul, atrai
nuamero significativo de pedidos de concessao para a exploragdo de novas linhas. A
sua data limite, por sua vez, coincide com a crise desse conjunto de elementos cuja
estrutura ndo acompanha o vertiginoso crescimento experimentado pela Capital
Federal (a populagdo do Rio aumenta de 200 para 500 mil habitantes no periodo).%
Definidas as balizas que caracterizam o periodo da “revolugéao”, é preciso
destacar que trem e bonde exerceram papéis diferentes nesse modelo. Segundo
Abreu, o primeiro teve o papel de ligar areas até entdo pouco integradas®” a cidade,
habitadas por uma populacdo que ndo possuia condicdes materiais de obter
terrenos na zona sul (local de destino da antiga aristocracia que habitava os
suburbios), mas que ainda assim podia arcar com os custos dos transportes para a
area central. Para o autor, nesses locais se observa uma “rapida transformacéo de
freguesias que, até entdo, se mantinham exclusivamente rurais”.®® Nos locais
servidos por bondes, por sua vez, se observa um processo de urbanizagdo mais
lento, intensificado conforme sua proximidade ao Centro. Nesse modelo, os
transportes sdo encarados como vetores de ocupagao e evolugao dessas freguesias
conforme expressa Noronha Santos na passagem reproduzida pelo proprio Abreu:

Trens e bondes foram, sem duvida, indutores do desenvolvimento urbano
do Rio. (...) o bonde fez a zona sul, porque as razdes de ocupagédo seletiva
da area ja eram “realidade” ... Ja o trem veio responder a uma necessidade
de localizagdo das pessoas de baixa renda e de atividades menos nobres
(industrias, por exemplo)®

A andlise do sistema de bondes, conforme realizada pelos autores das
décadas de 1980 e 1990, se desenvolveu a partir da investigagdo da formacgéo e
consolidacido das trés maiores companhias de bonde do Rio de Janeiro no periodo:
a Cia. Jardim Boténico, Cia. de Sdo Cristovao e a Cia. Vila Isabel.

Pode-se observar que os processos, conforme descritos por Silva (1992) e
Weid (1997), apresentam os seguintes padrdes: (a) exploragdo, administracdo e
construcdo das linhas por representantes do capital privado, mediante

regulamentagao do Estado, com (b) predominéncia do capital estrangeiro observavel

% SILVA, 1992, p.27
9 ABREU, 1987, p.43
% ABREU, 1987, p.50
% SANTOS, 1977, apud ABREU, 1987, p. 44
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na criagao de sedes fora do pais, nos financiamentos e nos materiais importados; (c)
monopolizagado de locais de atuagdo (zonas de privilégio) garantidas pelo governo
imperial com a incorporagdo de empresas menores que atuavam em zonas de
expansao e (d) énfase na exploragao do servigo de transporte de passageiros em
detrimento do transporte de mercadorias favorecido em parte pelo loteamento das
areas de destino, indicando alianga com o capital imobiliario.

O primeiro item diz respeito as formas de regulagdo dos servigos realizados
através de concessao e exploragdo das linhas. Os documentos de regulagéo
determinavam que o privilégio devia ser explorado por uma companhia formada pelo
proprietario da concesséo, logo apds a instalagdo de toda a estrutura necessaria.
Além disso, a sociedade deveria obrigatoriamente se dissolver ao fim do periodo
determinado, sendo o direito de exploragcéo e a estrutura das linhas transferida para
0 governo apos a data.

Por mais que a competicdo pelos privilégios de exploragdo estivessem
abertas a qualquer individuo apto a apresentar um projeto de tragado das linhas, a
analise dos decretos'® que regulamentavam os servigos revelou que o estrito
controle do governo sobre esses documentos favoreceu um perfil especifico da
iniciativa privada organizado por critérios hierarquicos, observados na relagao entre
as areas cobertas pelos bondes dessas companhias e o perfil social das sociedades
formadas. Os itinerarios que apresentavam maior possibilidade de lucros (em
especifico o das linhas da “Sao Cristévao” e “Jardim Botanico”) foram garantidos a
membros da aristocracia. Aos investidores “sem titulos” couberam os trabalhos mais
espinhosos, como no caso da “Vila Isabel”’, que incluia ndo sé a construgdo do
préprio bairro, como ainda, como nos indica Noronha Santos (1996, p.204), o
aterramento de mangues e construgdo de pontes. O Bardo de Drummond, que
organiza a companhia no ano de 1872, s6 viria a receber o baronato em 1888.

Para além dessas diferengas, em ambos 0s casos se observa a associacao
desses individuos com profissionais técnicos (engenheiros, empreiteiros,
administradores) ou pessoas de destaque social (doutores, bacharéis ou
funcionarios publicos)'', combinando assim o prestigio, que para além da ja referida

100 Conforme descrito nos decretos de concesséo 3.001/1862 (Cia. Jardim Botanico), 4.895/1872 (Via.
Vila Isabel) e 5.466/1873 (Cia. Sao Cristévao)
1 A composicdo das sociedades das trés empresas deixa bem clara esse perfil: Irineu Evangelista de
Sousa, o bardo de Maua (1862, Cia. Jardim Botanico), Manuel Gomes de Carvalho Filho, barao do
Rio Negro e Quintino Bocaituiva (1869, Cia. de Séo Cristévao - formada em 1873) e Jo&o Batista
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vantagem na concorréncia, também facilitava a obtengéo de crédito e, por outro lado,
a experiéncia profissional que concretizava a instalagao propriamente dita das linhas.

O capital estrangeiro, por sua vez, era uma consequéncia conjuntural da
situagdo vivida pelo Brasil. A necessidade de otimizagdo da producgéo agraria e da
circulagdo de mercadorias no porto do Rio, ndo encontravam equivaléncia nas
forgas produtivas nacionais, limitadas por uma organizagdo espacial e econémica,
até entdo, baseada na logica escravista. Os investimentos, como no caso dos
bondes por exemplo, encontravam alguns entraves no ambito interno: a
incapacidade de atrair investidores que arriscassem o capital em um projeto
desconhecido, uma industria deficiente incapaz de produzir qualquer material
necessario para a implantacdo e manutencdo dos transportes e a falta de
experiéncia no processo de instalagdo das linhas. Santos (1996, p.182) relata os

problemas encontrados pelo Bardo de Maua na construgéo das primeiras linhas:

O grande Maua (...), receou, entretanto, organizar, sob iniciativa
exclusivamente nacional, uma linha de carris, nos termos da concessao de
1856. Nao obstante o prestigio que desfrutava, ndo conseguiu (...) conter a
reacao rotineira no retraimento de capitais e na descrenga quanto ao éxito
de semelhante empresa. Ninguém tomava a sério o projeto e acreditava que
se pudesse levar avante aquele moderno sistema de viagao.

A saida encontrada por Maua para a realizagdo do empreendimento, foi a busca de
capitais na América do Norte, onde alguns anos depois firmou uma alianga com
Charles Greenough, criando em 1868 nos EUA a Botanical Garden Railroad '%2. A
concessao foi transferida para uma companhia nacional apenas no ano de 1881,
passando pouco tempo depois a se chamar Companhia Ferro Carril do Jardim
Botanico.'® O proprio Santos (1996, p. 196) justifica através do exemplo da
Botanical Garden, o motivo da recorréncia da participagdo do capital estrangeiro

nesse momento de pioneirismo do transporte ferroviario no Rio de Janeiro:

A Botanical Garden exemplificou as vantagens do sistema de transporte, de
que se fizera pregoeira. Mostrou o modus pratico de executar a viagéo
urbana e, seguindo-lhe a trajetéria, empresas congéneres organizaram-se,
servindo outros pontos do Rio (...)

Viana de Drummond, Bardo de Drummond, Dr. Jodo Batista de Oliveira, empreiteiro e Carlos
Frederico Taylor, advogado (1872, Cia de Vila Isabel).
102 WEID, 1997, p.7-8
103 SANTOS, 1996, p. 243
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Caso semelhante se observa também na fundacdo da Cia. Sdo Cristévao,
cuja concessao foi primeiramente explorada pela “Rio de Janeiro Street Railway
Company”, empresa estadunidense.

Em relagdo ao privilégio de zona, trata-se da formagdo de monopdlios que
repartiam “fatias” da cidade entre os grandes capitalistas'®* de todas as categorias,
desde os especuladores e investidores até os ligados ao mercado imobiliario. Essa
concentragao foi decorrente da alta lucratividade proporcionada pelo negdcio dos
transportes na capital, principalmente apds o éxito inicial da Botanical Garden. Esse
fendbmeno, se apresentou como uma resposta ao grande aumento do numero de
pedidos de concessdo vindos de uma infinidade de pequenas empresas que
concorriam ferozmente por essas parcelas da cidade, tornando-se assim, entraves
na expansao das companhias maiores. Silva (1992, p.33) apresenta um exemplo
que ilustra bem esse tipo de conflto: a tentativa de estabelecimento da
“Metropolitana”, empresa que, em 1891, obteve concessdo para a construgcdo de
uma linha que ligasse o largo da Carioca aos suburbios e a llha do Governador. O
trajeto desta linha, no entanto, cortava varias dessas areas monopolizadas, gerando
a oposicéo de outras companhias que se colocavam em defesa “de seus privilégios
de zona e contratos que lhes davam pleno direito de, sem nenhum concorrente,
explorar o servigo de viagao da cidade”. A oposi¢cao mais marcante ao feito foi a da
Cia. Sao Cristovao, que dominava grande parte da area norte da cidade.

A exposigao deste episodio nos possibilita compreender as consequéncias
desse modelo: eliminagdo da concorréncia e a garantia do lucro as companhias
melhor posicionadas na hierarquia de privilégios. Gradualmente, as empresas
menores que exploravam linhas nos limites dessas zonas de monopdlio (geralmente
nas areas mais afastadas dos suburbios e nas zonas rurais) vdo sendo absorvidas
pelas maiores. Caso caracteristico € da Cia. Vila Isabel, cujo “crescimento e

consolidacao” se dao mediante:

incorporagao ao seu acervo de outras duas companhias de carris urbanos:
a Empresa Ferro Carril Guarani (1886), que atendia a area entre a antiga
praia Formosa e a estagéo ferroviaria de Sao Cristévao e mais tarde (em
1899), a Companhia Ferro Carril de Cachambi, que fazia o trafego entre as
estagdes de Engenho Novo e Engenho de Dentro.'0®

104 WEID, 1997, p.12
195 SILVA, 1992, p.34-5
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Se ultrapassarmos um pouco o recorte cronolégico estipulado por esse
trabalho, veremos que a propria Cia. Ferro-Carril de Jacarepagua, no ano de 1911,
também é vitima desse processo de expansao da “Vila Isabel” que nesse periodo ja
era administrada pela Light.

A mesma “Vila Isabel” também é exemplo da associacdo entre o servico de
bonde e o loteamento de determinadas areas.'® Silva (1992, p. 33) afirma que a
formacado da empresa “se confunde com o proprio empreendimento imobiliario do
qual resultou o bairro com o0 mesmo nome”. Ainda segundo a autora, parte da area
anterior ao bairro, a fazenda dos Macacos foi obtida pelo bardo de Drummond, em
1872, mesmo ano de criagdo (pelo proprio) da Companhia Arquitetonica, “que
levanta a planta da area, ai estabelecendo um projeto de loteamento”. As viagens no
primeiro ano da Cia. foram gratuitas, visando promover a venda dos terrenos.'’
Caso parecido é o da Cia Jardim Botanico que, no ano de 1894, enquanto construia
um novo ramal para o bairro do Leme, firma uma parceria com a empresa do
engenheiro Otto Simon, que previa a “modificacdo do tragado e o arruamento” do
local.’® Noronha Santos relata que a atuagdo da companhia era baseada na acao
“civilizadora” dos bondes, que levava a bairros afastados o “gosto e o conforto na
edificagdo de prédios, a vida e o progresso”.'%®

A companhia Ferro-Carril de Jacarepagua é, no entanto, pouco abordada
nessas obras. Apenas algumas referéncias pontuais encontradas em Silva e Weid''®
apresentam de forma simplificada o desenvolvimento da empresa desde o periodo
de obtencdo da concessao (1873), passando pela inauguragao de sua primeira linha
(1875), eletrificacao do sistema (1907) e sua fusdo com a Cia. Vila Isabel (1911).
Essas referéncias sao expostas quase como efemérides. A empresa € classificada

como um ramal secundario, que ligava a freguesia rural de Jacarepagua a estagéo

106 Mauricio de Abreu (1987, p. 45), destaca que esse processo € significativo na transi¢cdo da
definicdo de “arrabaldes” para “suburbios” nessas areas, visto que os antigos bairros de chacaras da
zona norte comegam a desaparecer, mediante esses loteamentos proporcionados pela chegada de
linhas de bonde
107 SILVA, 1992, p.34
108 ABREU, 1987, p.48
109 SANTOS, 1934, p.242 apud ABREU, 1987, p.48.
110 SILVA,1992, p.37 e WEID, 1997, p.17
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ferroviaria de Cascadura, permitindo assim o transporte de géneros agricolas para a
area urbana.’"

Observamos, entédo, que esse modelo apresentado pelos referidos trabalhos
representa apenas uma parcela da histéria do desenvolvimento dos transportes no
Rio de Janeiro sendo, portanto, insuficiente para explicar outros processos que
ultrapassam o recorte de atuacdo dessas empresas e que, como no caso de
Jacarepagua, nao se enquadram na associagcdo do trem e bonde exclusivamente
como vetores de ocupacdo. Cabe destacar aqui que essa critica ndo implica em
desmerecimento das obras mencionadas, que tiveram o papel pioneiro no estudo do
sistema de transportes e na sua relagdao com a evolugdo urbana do Rio de Janeiro;
no entanto, visando compreender o processo de urbanizagdo de Jacarepagua, nos
empenhamos em acrescentar a esse quadro as especificidades de uma experiéncia
alheia a contemplada por esse padrao.

Antes de iniciarmos a discussao sobre as especificidades da Cia de
Jacarepagua, é necessario estabelecer de que forma se diferenciam as empresas
abordadas pela historiografia citada das outras ndo contempladas. Para realizarmos
essa tarefa, é preciso compreender qual o papel desempenhado por essas
companhias dentro da referida conjuntura e de que forma isso se reflete na
regulacao do funcionamento dessas companhias pelo governo imperial, visto que o
modelo da “revolucao dos transportes” ndo nos oferece elementos suficientes para a
compreensao dessas diferengas.

Para a realizacdo da tarefa, nos pareceu mais adequado considerar a relagao
proposta por Santos (2019). Segundo o autor, o periodo compreendido entre 1870 e
1906 é marcado pelo surgimento do “suburbio carioca propriamente dito”. O autor
toma como referéncia para essa analise as freguesias de Inhauma e Iraja, locais nos

quais se iniciam essas modificagbes. Segundo o autor:

(...) o que acontecia em Iraja, em 1900, era ainda a manutencado de uma
vida rural bastante ativa, ao mesmo tempo em que, em Inhauma, grande
parte de seu territdorio j4 era ocupado por crescente numero de

1 Um outro caso que merece destaque é o da Cia. de Carris Urbanos. A empresa, apesar de cobrir
uma area importante (ligacdo da regiao central com o porto e a ferrovia), e apresentar nimero de
passagens inferior apenas aos da Cia. Jardim Botanico, também é tratada de forma secundaria
nessas analises. Pela observagao deste caso, se constata que a desconsideragéo dessas empresas
nas analises, ndo diz respeito a sua maior ou menor participagdo em processos mais amplos, mas
sim as suas particularidades, que destoam do modelo consolidado.
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trabalhadores empregados no Centro da cidade. Eram muitos operarios e
pobres que, impedidos de continuar residindo no centro ou de vir a morar
nele, apos o fim das relagbes escravistas, deram inicio, em Inhaima, a uma
grande area residencial proletaria. Criava-se uma area do municipio com
esse carater e com uma fungdo econémica e social, que, a meu ver, dava
origem ao suburbio carioca propriamente dito: a de suprir de mao de obra o
crescente mercado de trabalho reunido no centro da cidade.'?

Santos, com essa descrigdo, define o seu proprio modelo de desenvolvimento do
suburbio, a nosso ver, mais adequado para a explicagdo do caso dessas
companhias “secundarias”. Perceba que o historiador divide as freguesias
“suburbanas” em duas categorias diferentes: as rurais, caso de Iraja, que na virada
do século assumia o papel de fornecedor de géneros agricolas para o Centro apés a
decadéncia da grande lavoura exportadora'?, e as urbanas, como Inhaima, que se
torna local de residéncia do operariado, em grande parte empregado no Centro. O

autor relata sobre a formacao do suburbio:

a fundacéo da freguesia do Engenho Novo em 1873, ndo s6 desmembrou da
freguesia de Inhauma grande parcela de seu territério, como fez com que a
partir dai, a zona rural passasse a ser compreendida desta ultima freguesia
em diante. Com efeito, devemos considerar que nos anos 1890, a zona rural
passou a ser denominada suburbana (...)"*

E ainda necessario sublinhar o papel dos transportes nessa transformacéo.

Em relagéo ao trem, o autor destaca:

(...) deve ser visto como um veiculo de transporte de massas, posto
na época a servigo da instalagéo e da consolidacéo do capitalismo liberal no
Rio de Janeiro (...) que s6 se tornou realmente possivel criar apds o fim das
relagdes escravistas. Sempre em favor do capital, e executado pelo Estado
que os representava, na passagem do século XIX para o XX.

Nao se tratava de criar um servico de trens voltado para o
nascimento e para a formagao do suburbio, mas sim da explosédo que deu
origem ao suburbio durante o declinio e o fim da sociedade escravista no
Rio de Janeiro (...)'"®

Em relacido ao bonde:

(...) embora tivesse menos peso do que as ferrovias, a instalagao de redes
de bondes, ao comunicar com suas linhas os lugares distantes dos trens,
até suas estagdes, ou entre si, ou mesmo chegando diretamente a cidade,

122 SANTOS, 2019, p. 25
113 |bid., p.30
11s SANTOS, 1996, p.227
115 SANTOS, 2019, p.32, 33
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apos uma ou outra baldeagéo, foram vitais para preencher os vazios dos
bairros que nasciam, ou faziam nascer, entre os leitos das estradas de
ferro.'16

A visdo de Santos opera uma mudanga nos objetos. Aqui, o sistema de
transportes aparece como variavel dependente do processo de “instalacdo e da
consolidacdo do capitalismo liberal no Rio de Janeiro”. Em outras palavras, o
sistema de transporte € um dos elementos dessas mudancas operadas no Rio na
virada do século. As mudangas desencadeadas por esses recursos, ocorrem de
forma secundaria.’” Essa visdo, portanto, nos parece mais adequada para explicar
as mudangas ocorridas nas freguesias mais distantes da area central, visto que nos
proporciona a possibilidade de analise do impacto de um mesmo evento,
(complexificagdo econbmica e transformagédo da paisagem) em locais diferentes
através da comparagao da intensidade de um de seus efeitos (0 surgimento do
sistema de transportes ferroviarios, em especifico o de bondes).

O primeiro ponto de distingdo dessas empresas, portanto, pode ser analisado
segundo o papel desempenhado por suas respectivas freguesias na referida
conjuntura da segunda metade do século XIX.

A partir da analise do mapa das freguesias do Rio de Janeiro no século XIX'8
podemos realizar um comparativo dessas fungdes dos locais e sua consequéncia na
distribuicdo dos capitais e tempo de concesséo legados as companhias criadas na
década de 1870:

Tabela 11 - Distribuicdo das companhias de bonde formadas na década de 1870
segundo o seu capital e seu tempo de exploragao da concessao.

Empresas Ano de formagao Capital Concessao
Cia. Vila Isabel 1872 2.000:000$ 35 anos
Cia. Sao Cristévao 1873 3.000:000% 25 anos

118 |bid., p.30
7 A consideragdo nesses moldes nos permite conceber duas comparagbes em relagdo ao modelo
padrao: (1) Essa proposigéo (transporte como elemento do processo de consolidagdo do capitalismo,
aqui compreendido como complexificagdo econdmica) difere, por exemplo, da colocagdo geral da
ocupacgao, foco da “revolugao dos transportes”, apoiada principalmente no modelo ocorrido na zona
sul e (2) mesmo que ndo tenha sido instalada com a intengdo de causar determnadas mudangas,
elas também ocorrem, ou seja, os transportes sdo consequéncia e causa das transformagdes da
freguesia.
18 Anexo 2.01
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Cia. Jacarepagua 1875 300:000% 20 anos

Cia. Cachamby 1879 150:000% 20 anos

Fonte: SANTOS (1996), Decretos 3.001/1862, 5.019/1872, 5.941/1875, 7.418/1879

Observamos que essas disparidades correspondem as areas de cobertura de cada
uma dessas companhias''®. Enquanto que a “Vila Isabel” e a Sao Cristévao”
atuavam em regides do perimetro urbano, que cobriam bairros industriais, areas
nobres e regides de residéncia proletaria (Freguesias do Engenho Novo, Engenho
Velho e Sao Cristévao), a “Jacarepagua”, servia localidades de carater
predominantemente rural’. A “Cachambi”, por sua vez, atuava na area limitrofe do
perimetro urbano, entre as freguesias de Inhauma e Engenho Novo (com
predominancia para a primeira) e executava fungées como “melhorar o supprimento
do leite destinado ao uso alimenticio e therapeutico™?' e servir “um dos pontos
salubres do Meier”, local “dos mais procurados por doentes e convalescentes de
moléstias pulmonares”'?2,

Ainda baseado na tabela apresentada, verificamos que o tempo de
concessao e o capital das empresas, aliado a padronizagdo do valor das acdes
(duzentos mil réis)'>®* atuaram como mecanismos de controle da expansdo dessas
empresas e, em especifico, de avanco das empresas de porte maior sobre as
menores. A incapacidade de investimento, aliada ao controle exercido pelo governo
imperial das questdes administrativas e financeiras das empresas, impedia uma
concorréncia generalizada, levando as companhias menores a estagnacéo ou até

mesmo a retragao do capital.

Tabela 12 - Variagédo de capital das empresas (1880 - 88)

Capital

Companhias
1880 1888

"%Considerando as linhas até 1899, ficam assim divididas as freguesias entre as companhias: a) Sdo_
Cristévao: Alto da Boa Vista, Tijuca, Benfica, Caju; b) Vila Isabel: Andarai, Engenho Novo, Grajau,
Jacaré; c¢) Cachamby: Inhauma, Méier, Boca do Mato, Engenho de Dentro; d) Jacarepagua:
Freguesia, Taquara, Tanque, Campinho (Benicio).
120 Anexo 2.02
21 BRASIL, 1878
122 SANTOS, 1996, p. 262
123 Conforme consta nos decretos de organizagdo das referidas sociedades: 3.001/1862, 5.019/1872,
5.941/1875, 7.418/1879

73



S30 Cristovao 4.000:000$ 4.000:000%
Vila Isabel 2.000:000% 3.000:000%

Jacarepagua  302:000$ 302:000$'2
Cachambi 150:000% 130:000%

Fonte: SANTOS, 1996, p. 232, 331

Essa situagao fica visivel se tomarmos como exemplo o caso da “Vila Isabel”
e da “Jacarepagua”. ambas empresas tinham uma estrutura administrativa
semelhante,’”® no entanto, a segunda, por regulamento, permitia uma maior
concentracdo de capitais e de monopolizagdo das decisdes através da sua politica
de regulagdo. Considerando, por exemplo, a capacidade de votagdo nas
assembleias, percebe-se que apesar da exigéncia de numero de agdes por voto,
serem menores para a “Jacarepagua” do que para a “Vila Isabel”’ (5 votos na
primeira contra 10 na segunda), a capacidade de concentragdo de votos por
acionista, é dez vezes maior na primeira do que na segunda, podendo um acionista
da “Jacarepagud” concentrar até dez votos nas assembleias, enquanto que na “Vila
Isabel” somente um. Esse quadro é reforcado pelo fato de que na primeira era
necessario o pagamento de s do valor da ag&do para a sua negociagao, enquanto
gue na segunda, esse valor é de V4 da agao, ou seja, no caso da “Jacarepagua” a
capacidade de fluxo dessas agcdes € menor, pelo menos para os acionistas de
menor poder aquisitivo que deveriam pagar um valor mais alto para poder usufruir
do direito de negociar essas agdes ou de participar das decisdes da empresa. Em
suma: a legislagcéo da “Jacarepagua” favorecia a concentragao de decisdes, situagao
agravada por uma elite local influente’”® que dominava os cargos publicos e as

principais terras da freguesia.

124 Segundo balango geral publicado no Jornal do Commercio em 31/10/1898, o capital
125 Os decretos 5.019/1872 e 5.941/1875 que regulam respectivamente 119as cias. Vila Isabel e
Jacarepagua, aponta algumas semelhangas nas exigéncias do governo imperial na composi¢cao das
duas diretorias: deveria ser composta por trés membros, mesma quantidade de agdes para a
candidatura a presidéncia (50 a¢bes), mandato trienal.
126 A elite local aqui corresponde a uma parcela da populagdo que possuia o monopdlio das terras e,
consequentemente, da economia das respectivas freguesias. Conforme nos informa Fridman (2017, p.
237, 238) até a promulgacéo da Lei de Terras (1850), “o acesso a Terra, que até entdo ocorria
através de doacgdes de terras devolutas da Coroa e da compra do dominio Util dos aforamentos” e
estava restrito até a metade do século XIX aos religiosos e elites locais cujos membros estavam
ligados ao imperador. A autora complementa a explicagéo relatando que os “melhoramentos urbanos”
como abertura de ruas, caminhos, fornecimento de agua e saneamento local eram de
responsabilidade dessas elites.
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Esses dois casos exemplificam o impacto dos diferentes projetos que se
impunham as duas freguesias: A “Vila Isabel” era responsavel, até 1899, pela
cobertura da maior parte da freguesia do Engenho Velho (Andarai, Engenho Novo,
Grajau, Jacaré e Vila Isabel). O local era composto por grandes fazendas que
comegam a ser repartidas na metade do século XIX e, ja na década de 1870,
comegou a experimentar uma urbanizagdo de seu espaco. Noronha Santos nos

relata o impacto do avango da légica capitalista sobre a regido:

Bons prédios de apurado gbsto, tém sido, de 1870 para cé construidos nas
ruas servidas pelos bondes das Companhias de S. Cristovao e Vila Isabel,
dando ndvo aspecto a freguesia que, antes daquela data, s6 possuia casas
de recreio e de campo, nas terras das fazendas e sitios, em que foram
abertos os logradouros publicos (...) '

O maior exemplo de desenvolvimento local foi a prépria Vila Isabel, primeiro bairro
planejado do Rio de Janeiro, criado em 1873, sob uma antiga fazenda de
propriedade da familia real (Fazenda dos Macacos). Foi concebido com o objetivo
de se tornar um bairro residencial tanto para os “burgueses de classe média” como
para o proletariado carioca e ja possuia, na virada do século, uma vila operaria e a
mais importante fabrica de tecidos de toda a freguesia’.

Em Jacarepagua, coberto pela companhia homénima, observamos caso
oposto. A freguesia se destacou, desde a sua fundagdo, como produtora agricola,
caracteristica que permanece como marca durante todo o século XIX. O mesmo

Noronha Santos relata sobre a freguesia no periodo:

Exporta aguardente, lenha, carvao, milho, muitas ervas e frutas.

A freguesia de Jacarepaguad, conhecida por seu clima salubérrimo, e
um dos melhores pontos da vastissima capital da Republica para a
instalag&o de sanatorios, segundo a opini&o de abalizados médicos.'?°

Essas diferengas, por sua vez, refletem a composi¢cao social das freguesias
especificamente na presenca da escraviddao no periodo de formacado das referidas

companhias:

27 SANTOS, 1965, p. 42
28 ABREU, 1988, p.87, 44, 57, 66
29 SANTOS, 1965, p.83
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Tabela 13 - Diferenca proporcional entre populagéo escrava e livre nas freguesias
(1870)

Freguesias Populacao
Livre Escravos Total
Engenho Velho 9389 3806 13195
(71,2%)  (28,8%)

Jacarepagua 4618 3014 7633
(60,5%) (39,5%)

Fonte: SANTOS, 1996, p.229

O produto final dessa conjuncédo de fatores se materializa ndo sé em suas
especificidades econbémicas, mas também nas diferentes formas de organizar seus

espacos, conforme observado no mapa a seguir:

Figura 1 - Tragado de linhas de bonde das freguesias do Engenho Velho e

Jacarepagua

QUINTING
BOCAIDVA

, S CRISTOVAC

fip ) 4
2 Camisfo
wadir

Fonte: MOORISSON, 1989, p.100, 101

FREGUESIA

No primeiro caso se observa que a freguesia, além de cortada pelo bonde
ainda era servida por linhas em seu entorno, possibilitando acesso uniforme de
ambas as partes do local ao sistema de transportes. Além disso, se verifica a
preocupacdo de integracdo do bairro a todos os locais de seu entorno. Esse
planejamento, cujo tragado do bonde é apenas um dos aspectos, gerou um rapido
desenvolvimento da freguesia, contando ainda antes da virada do século com uma

consideravel estrutura residencial e industrial. No segundo caso, por sua vez,
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verifica-se um tragado “horizontal” cuja fungédo era integrar parte da freguesia a
estacdo ferroviaria de Cascadura e que apesar das possibilidades e tentativas,
nunca se expandiu.

As diferencas presentes nesses dois tragados sao fruto do dinamismo
imposto pelas configuragdes das freguesias. No caso do Engenho Velho, visando a
grande movimentagéo de trabalhadores empregados no Centro, o local necessitava
de escoamento constante e controlado, envolvendo varias linhas que pudessem
transportar essa mao de obra espalhada pela freguesia ao Centro do Rio, onde se
concentravam os empregos. No caso de Jacarepagua, por outro lado, a sua
populagdo, composta por livres e escravos, em grande parte vinculada a produgao
agricola’™ se via limitada a um deslocamento que favorecesse apenas o
escoamento dessa produgao, em grande parte cumprido pela ligagao da freguesia
com Cascadura e cortando os locais de concentragdo dessas producdes’'. Essas
l6gicas, embora ndo tenham sido uma constante em todo o desenvolvimento das
duas freguesias, ira marcar os diferentes parametros de organizagao desses
espacos distintos.

Considerando as informagdes até entdo apresentadas, passemos agora,
portanto, a abordar exclusivamente a formagéo e as caracteristicas da Cia. Ferro-
Carril de Jacarepagua.

Sua fundacéo foi decorrente da concessdo a Etienne Campas, segundo o
decreto 5.399 de 1873, por vinte anos para a construgdo e a exploragdo de uma
linha de bondes a tragdo animal que ligasse a freguesia de Cascadura até Nossa
Senhora do Loreto de Jacarepagua. Dentre as determinagdes contidas no
documento, para além das caracteristicas técnicas dos trilhos e dos carros,'3? se
encontrava a exigéncia da construgdo do trajeto até a prépria pardéquia de
Jacarepagua em até dois anos e de sua extensao até a frequesia de Guaratiba nos
dois anos seguintes.

Cumprindo os requisitos iniciais foi inaugurado em 1875 o primeiro trajeto da
linha que se estendia da ferrovia D. Pedro Il até o Tanque. No mesmo ano, o decreto
N° 5.941, criava a “Companhia Ferro-Carril de Cascadura a Jacarepagua”, cuja
duracao seria a mesma que o tempo de exploracao da linha, devendo ser dissolvida

1301 OBO, 1978, p.250
131 Cabe destacar aqui que essas areas de produgéo servidas pelos bonde eram de exclusividade da
familia Telles, conforme veremos adiante.
132 Para mais informagdes consultar também SANTOS, 1996, p.208-9
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ao final do prazo. Dentre outros aspectos, o registro também determinava o capital
da empresa (300 contos de réis) e seu modelo administrativo composto por uma
diretoria de trés membros: um presidente, um secretario e um tesoureiro.

A essa direcdo competia as tarefas de convocacdo da assembleia geral,
prestacédo de contas e organizagao e contratacdo de um corpo de funcionarios. Seus
membros deveriam ter pelo menos cinquenta ag¢des depositadas no cofre da
empresa para a candidatura e exercicio dos cargos. Somava-se a diretoria um
gerente que, escolhido e subordinado a essa, deveria fiscalizar o funcionamento da
companhia e auxiliar na sua administragdo. Coube, portanto, ao proprio
concessionario o primeiro mandato de presidente e a organizagdo do projeto que
determinaria o tracado inicial da linha, o qual, conforme indicam as fontes, era
direcionado para instalagdo de uma Industria na freguesia.

Campas era um comerciante francés que residia na corte, pelo menos desde
de 1840. No final dessa década ja se indica nos registros dos classificados do
Almanak Laemmert a propriedade de uma loja de calgados na rua do ourives,
importante ponto comercial do Centro do Rio. Segundo os registros de proprietarios
de seguros de vida da associagéo “protectora das familias” publicados no Jornal do
Commercio, desde o ano de 1868, Etienne aparece como um dos principais
contratantes do servico, indicando ser possuidor de uma razoavel fortuna na
época.’® O comerciante tinha interesse em expandir seu negdcio e enxergava em
Jacarepagua uma oportunidade para tal: pede, em 1873, mesmo ano de obtengéo
do privilégio de exploragédo da linha, concesséo por dez anos para “introduzir nesta
cérte e na provincia do Rio de Janeiro machinas e aparelhos destinados a curtir
couro, preparar couro plastico e fabricar sapatos em grande escala”.’®** Essa
informacéo é corroborada pela citagcdo de Noronha Santos em seu relato sobre a
obtengao do privilégio de exploragéo da linha de carris por Campas na freguesia:

133 Pela recorréncia do sobrenome e da profisséo, € bem provavel que Etienne tenha parentesco com
J. Campas, francés, fabricante e vendedor de sapatos que possuia uma loja na Rua do Ouvidor na
década de 1840 conforme nos indicam alguns anuncios do Jornal do Commercio da década. Delso
Renault (1985, p.199,200), também indica que em uma época em que as lojas da Rua do Ouvidor
vendiam calgados franceses a “precgos altissimos”, J. Campas foi o responsavel pela introdugao da
primeira fabrica de sapatos de pelica na corte, na referida rua, n® 77. Esses sapatos, de qualidade
superior aos importados, provavelmente foram grande fonte de riqueza para seu fabricante.
134 JORNAL DO COMMERCIO, 08/11/1868 e Decreto 5.359/1873
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No inicio da exploragdo do privilégio, cogitou o concessionario em fundar
uma fabrica, nela empregando criangas, em numero de 120 pelo menos, e
dando-lhes alimentagao, ensino e vestuario.

Esse estabelecimento, malgrado os esforgos de Etienne Campas, nao
chegou a funcionar.'®®

Curiosamente, apesar da ndo participagdo da elite local no pedido de
exploragcdo do privilégio do servico, se observa a sua presenca desde a primeira
diretoria eleita da companhia (1876 - 1880) através do preenchimento do cargo de
presidente por Francisco Pinto da Fonseca Telles, futuro bardo da Taquara, cuja
familia exercia controle sobre a regido desde o século XVII. Hélio Vianna nos
informa sobre a importancia do entdo comendador a época:

Administrando suas propriedades desde 1864, com 25 anos, o
bardo trataria de aumenta-las: além de pastos e gado em Santa Cruz,
adquiriu terras em Jacarepagua correspondente hoje as localidades de
Campinho, Praga Seca, Mato Alto, Tanque, Taquara, Rio Grande, Cidade
de Deus, Gardénia Azul e muitos dos campos que se abriram dali até o mar.
O prestigio da familia podia ser medido pela frequéncia com que o casal
imperial se hospedava na fazenda da Taquara, fosse para visitas ao
santuario da Pena, para pequenas férias ou para rever d. Leopoldina, irma
do imperador que ali convalesceu de doencga grave.

Considerado o patriarca de Jacarepagua, o bardo da Taquara
personificou o padrao das relagbes de paternalismo clientelista: realizou

obras publicas, construiu e manteve escolas, doou terras a empregados e
amigos, erigiu e reformou capelas.'3®

Conforme indicado anteriormente, é provavel que os mecanismos legais de
controle das acgdes tenham favorecido a presencga de Telles na diregdo. Mesmo apos
o fim de seu mandato, o Jornal do Commercio, de 01/05/1895, por exemplo, indica a
presenca do bardo no conselho fiscal da empresa, a época, detentor de 90 votos na
assembleia da Companhia.’®’

Até o fim da primeira gestao eleita, a extensao da linha, que ligava Cascadura
até a estacdo do Tanque passando pela Estrada de Jacarepagua (hoje Candido
Benicio), indicava uma convergéncia de projetos entre o bardo e Campas, conforme

nos indica o mapa a seguir:

135 SANTOS, 1996, p.211.
B3¢ VIANNA, 1992, p. 71,72.
137 Considerando a legislagdo original de 1875, o bar&o ultrapassa, inclusive, a quantidade de votos
permitida (10 votos) por participante. Segundo essa mesma legislagdo, para a concentragao da
referida quantidade de votos, o acionista deveria possuir 450 das 1.500 acgbes da empresa,
demonstrando assim a capacidade do controle das decisdes em um unico integrante.
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Figura 2 - Mapa do Districto Federal de Olavo Freire - 1911 (fragmento)

Fonte: Acervo digital de mapas da Biblioteca Nacional Digital

A regiao do Tanque, indica esse ponto de encontro entre os projetos. Regido de
criagdo de gado, apresentava material para a proposta de Etienne (que nao se
concretizou)'¥® e também ponto de confluéncia entre os locais de produgdo e a
Estrada de Jacarepagud, local de escoamento de mercadorias. Para além dessas
utilidades, ja se preparava o acesso para os loteamentos realizados a partir de 1890
na Fazenda do Macaco e Engenho D’Agua’®, ambas as margens da referida
estrada no Vale do Maranga (atual Praga Seca). Noronha Santos corrobora nosso

argumento, ao relatar que a regiao, dispunha de:

clima salubérrimo e de terras fertilissimas e adaptaveis a variadas culturas,
com promissor futuro na economia do municipio, faltava-lhe contudo, um
servico de transporte de passageiros e de produtos agricolas que a
empresa de Etienne Campas iniciou em 1875.40

138 Ocorreram outros projetos mal-sucedidos de expansé&o dos acessos a Jacarepagua. Carlos Araujo
(1995, p.124), indica que para além da fabrica, Etienne Campas, também pretendia “levar seus
veiculos (...) de Cascadura a Zona Sul, passando pela Barra da Tijuca”, na mesma década, no ano de
1886, Dunlop (1965, p.139-144) relata a tentativa de criagdo de uma linha de bondes a Vapor entre o
bairro de Batafogo e Jacarepagua, visando a transferéncia do cemitério da primeira localidade para a
segunda. O projeto que teria ponto na regido de N. Senhora da Penna (Freguesia) previa ainda a
construgdo de uma capela e duas escolas de ensino primario. A obra foi embargada pelo proéprio
Estado. Por fim, existiu a prépria exigéncia do governo imperial de extensdo das linhas da
“Jacarepagua” até a Freguesia de Guaratiba (garantindo assim uma baldeagéo até Campo Grande) e
para outros locais da prépria paréquia, como Rio das Pedras e Rio Grande, que mesmo sobre o risco
de caducidade da concessao nunca ocorreram.
139 COSTA, 1986
1“0 SANTOS, 1996, p. 212
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Abandonada qualquer pretensao da instalagdo da referida fabrica, a gestado seguinte

(Theophilo das Neves Ledo) indica a continuagédo do prolongamento da linha através

dos 3.918 metros de assentamento de trilhos deixados por seu antecessor'#!,

conforme indicam os dois anuncios publicados pelo Almanak Laemmert nos anos de
1882 e 1891. O primeiro deles:

O anuncio seguinte:

A directoria desta Companhia, desejando desenvolver o circulo de
concurrencia de passageiros e mais tarde de cargas, assim que lhe seja
concedida pelo Governo a estagdo em Cascadura, tem promovido no curto
espaco de sua gestdo o prolongamento de dous ramaes sendo um para a
sede da Freguezia de Nossa Senhora do Loreto de Jacarepagua, e outro
para a Taquara que se prolongara até o Rio S. Pedro.

A freguezia de Nossa Senhora do Loreto de Jacarepagua é de clima ameno
e temperado por estar nas fraldas das serras da Tijuca e Gavea, dista hoje
da linha de Bonds sbmente sessenta minutos da Cérte, offerecendo assim
0s recursos necessarios de facil transporte a todos que em procura de bons
climas ahi queirdo residir. 42

A directoria tendo em vista, a vantajosa salubridade da freguezia de
Jacarepagua, tenciona obter o trafego mutuo para transporte de cargas com
a estrada de ferro central do Brazil, afim de facilitar o povoamento desta
localidade tdo aprazivel e de clima ameno, oferecendo viagdo prompta e
commoda tanto aos que ahi residem como aos que desejando respirar e
gozar de uma atmosfera pura e bastante oxygenada, dirigirem-se a passeio
a esse arrabalde'3.

Os dois destinos indicados nos anuncios (Nossa senhora do Loreto e

Taquara), formaram o trajeto total da linha da freguesia que ja em 1883, contava

com um servigo constante de integracado com os trens suburbanos com partidas a

cada meia hora. A respeito do processo de evolugédo do tragado da linha, alguns

pontos merecem atencdo por indicar a relacdo do impacto das mudancgas ocorridas

na segunda metade do século XIX e a ocupacgao da freguesia.

141 | dem.
142 | AEMMERT, 1882
143 LAEMMERT, 1891
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Figura 3 - Mapa do Municipio Neutro - 1883 (fragmento)

Fonte: Site do Senado Federal, secdo biblioteca, obras raras

O primeiro deles diz respeito as areas que se priorizou integrar. Atestando a
influéncia da elite local nos rumos tomados pela Cia. de Jacarepagua e no
desenvolvimento da Freguesia, indicamos que o tragado completo das linhas de
bonde da freguesia, integram toda a area das principais propriedades dos Telles na
regido (conforme indicadas no mapa): Fazenda da Taquara, Engenho D’Agua,
Engenho de Fora e Macaco'#“. Nesses locais, por sua vez, se concentrava a maior
parte da populagao local.

Como o préprio fragmento do mapa revela, essas ndo eram as Unicas terras
produtivas do local, apesar de serem as unicas servidas pelo bonde. Hélio Vianna
destacou que, a partir do ultimo quarto do século, convivem na freguesia as grandes
propriedades com outras menores, fruto das subdivisbes de outras fazendas que
experimentaram o declinio do lucro nesse periodo'#®. Ja desde o inicio do século,
aparecem as “situagdes”, terras “onde nao residem obrigatoriamente, os
proprietarios que delas retiram lucros e produtos”'46. E bem provavel que também

tenha ocorrido nessas propriedades reduzidas, situadas nos entornos dessa area

44 VIANNA, 1992, p.71
145 |pid., p. 65
146 | dem.
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servida por bondes'™’, a existéncia de arrendatarios escravistas, conforme nos
demonstra Santos nos casos de Inhauma e Iraja’8, enquanto que é certo a
persisténcia dessa forma de produgdo nas fazendas maiores'®. Caso ilustrativo do
fato foi a revolta ocorrida no Engenho Novo no ano de 1887, relatada por Leonardo

Soares dos Santos:

Em 20 de dezembro de 1887, os trabalhadores escravizados dessa fazenda
fizeram greve. Isso mesmo: greve! Motivo: estavam fartos de tantos maus-
tratos. Assim, cruzaram os bracgos, “visto Ihes ser dada ragdo dobrada de
acoites e muito minguada de alimentagdo”. E prossegue o Diario do
Commércio (09/01/1888, p. 3) — jornal de onde extraimos a noticia desse
magnifico evento: a greve foi levada por aqueles trabalhadores até o dia 29
daquele més. E foi de tal vigor, que o “Comendador-proprietario” teve que
fugir, até porque, diante de tanta afronta, acabou perdendo “amor aos belos
ares da fazenda”. Contudo, confirmando a sua indole covarde, o mesmo,
durante a fuga, acionou a policia, “solicitando forga para prender dois dos
revoltados”. E entdo, o comendador-fujdo teve que engolir outro revés: a
forga policial se negou a realizar a repressdo desse movimento. Escreveu o
Diario: “as pragas recusaram-se desta vez ao mister de capitdes de
matto”."%0

Para além dos interesses da familia Telles, os referidos dados justificam a limitada
cobertura do tracado local dos bondes e a concentragao populacional no entorno de
sua rota. Acontece que, os novos migrantes e trabalhadores livres, quando possivel
se instalavam perto dessas linhas visando a otimizagdo da venda de seus produtos
e o conforto da distancia minima. As vendas e depdsitos das freguesias procuravam
a rota de deslocamento dos que passavam pelo local, principalmente em direcédo as
pousadas na regido do Loreto e dos visitantes que iam a freguesia durante as festas.
As areas mais distantes desse tragado, restavam aos arrendatarios mais pobres que
abasteciam as feiras locais, ou as grandes propriedades que se apoiavam na
escravidao para o escoamento de seus produtos. O proprio Engenho Novo, citado
anteriormente, € um exemplo dessa ldgica.

Por fim, reunindo as informagdes desse capitulo e considerando o
desenvolvimento apresentado, baseado nas duas correntes de analise proposta por

Abreu (1988) e Santos (1996, 2019) e a nossa questdo inicial que procura

147 Vianna (1992, p.65) relata o surgimento de pequenas e médias propriedades nos locais de
Covanca, Teixeiras, Santa Maria, Curicica Pau Ferro e Anil.
148 SANTOS, 1996, p. 2, 184; 2019, p.24
149 Citado anteriormente na referéncia a LOBO, 1965, p.250
150 SANTOS, Leonado Soares dos. A “Revolta Contra a Escraviddo no antigo Engenho Novo”. Em
Jacarepagua também teve luta!. Blog do IHBAJA, 2016
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contemplar os objetivos/consequéncias da implantacdo do sistema de bondes na
freguesia de Jacarepagua, concluimos conforme o exposto a seguir.

O modelo da “revolugédo dos transportes” proposto por Abreu pressupde 0s
transportes como vetores de ocupacéao, o que de fato, conforme veremos no capitulo
a seguir, se realiza, mesmo que de forma limitada em Jacarepagua. A grande
questao desse paradigma € que, priorizando as referidas companhias e adotando o
monopodlio de zona e o transporte de passageiros como variaveis, se apresenta um
modelo de ocupcgao / urbanizagdo que nao descreve a totalidade dos casos da
cidade do Rio de Janeiro, conforme demonstrado, por exemplo, na comparacédo do
tracado das linhas de Vila Isabel e da prépria frequesia de Jacarepagua. Isso explica
também a desconsideragdo ou a abordagem limitada das empresas suburbanas,
nao s6 na obra de Abreu, mas também nos trabalhos de Weid e Silva.

Em outra via, a proposicdo de Santos, que contempla o bonde como
consequéncia de um projeto maior, nos garante ferramentas para a analise de
fatores especificos das freguesias que experimentaram o processo de urbanizagéo
de forma tardia, em geral, as mais afastadas da area central ou que tinham como
marca econdmica a agricultura. O mais marcante desses fatores, a escravidao,
serve como um contraponto dessa “evolugao”, apontando que a extensdo e a
otimizagao dessas linhas a ela estava subordinada e ndo o contrario. Para o autor,
nao se trata de “criar o suburbio” e nem mesmo de expandir a urbanizagao, mas, de
criar condi¢cées de diversificar a economia local de acordo com as condigbes de
cada lugar e respondendo um projeto de Estado para cada freguesia. Sendo assim,
compreende-se que essa diversificagdo econbmica se dava de acordo com a
otimizagao possivel dentro de uma estrutura que procurava conservar a escravidao
como forma de produzir.

As nossas conclusdes sobre o impacto dos transportes na freguesia, portanto,
foram as seguintes: em primeiro lugar, o tracado da linha, indica um projeto
coordenado pela elite local, em especifico, a familia Telles, que tinha como seu
principal representante, Francisco Pinto da Fonseca Telles, bardo da Taquara. Isso
fica visivel, conforme demonstrado nos mapas, na inconclusdo dos outros projetos
para a freguesia, no trajeto dos bondes que contempla as propriedades da familia,
no assentamento dos trilhos realizados durante sua gestdo, assim como na sua
participacdo majoritaria nas decisbes da empresa. Segundo nosso ponto de vista, e

também baseado na anadlise das fontes do proximo capitulo, essas decisbes
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atendem a um projeto predominantemente econdmico, mas sem grandes
modificagdes do perfil rural, conforme nos indica a fracassada tentativa de instalagao
da fabrica de Campas e o proprio tracado da linha, mas que também em
determinada medida favorece um projeto ocupacional. Cabe uma ressalva, visto que
a “ocupacao” e, por um lado, estimulada pela fragmentacdo e arrendamento das
grandes propriedades locais nas regides da Taquara e Nossa Senhora do Loreto,
onde ainda prevalece uma légica rural e de permanéncia do “arrabalde”, e, por outro,
no Vale do Maranga, onde ja se percebe um caminho para a “urbanizagao”,
materializado no surgimento de uma organizagao e estrutura caracteristica marcada

pelo loteamento das fazendas locais.
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Anexos (Capitulo 2)

Anexo 2.01
Figura 4 - Mapa das freguesias do Rio de Janeiro no Século XIX
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Anexo 2.02

Figura 5 - Mapa das linhas de bonde ap6s a eletrificagcdo com o nome das estagbes
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Fonte: MORRISON, 1989, p.100, 101
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CAPITULO 3 - ORGANIZAGAO FUNDIARIA E DIVERSIFICAGAO ECONOMICA

Neste capitulo serdo discutidos os desdobramentos do processo de
diversificagdo econbmica em Jacarepagua, a partir da transformagdo da sua
organizacdo fundiaria e das modificacbes econémicas nas diferentes regides da
frequesia. Nossa analise se concentra desde o ano de 1870 até o ano de 1890,
recorte que compreende o periodo de ocorréncia das principais modificagdes na
organizagao espacial da paréquia decorrentes da introdugcado de elementos como a
implantacdo do sistema de bondes e a gradual modificagdo dos usos da terra no
local.

O capitulo foi dividido em duas partes. A primeira consiste em uma introdugao
a analise do periodo proposto, onde procuramos apontar a divisdo das grandes
propriedades e a producéo local, além de mapear a populacdo da freguesia. Na
segunda parte, nos concentramos no periodo de 1870 em diante, recorte em que se
comegam a observar essas fragmentacgoes.

Nas duas selegbes que realizamos, analisamos os dados disponiveis em
comparagao com 0s processos ocorridos em Iraja e Inhauma, conforme expostos na
obra de Santos (1996) desde a segunda década do século XIX até o seu final. Essa
comparagao visa nao s criar um parametro para medir o desenvolvimento da
freguesia de Jacarepagua, como também acrescentar ao debate sobre o processo
de complexificagdo econdbmica no Rio de Janeiro e sobre a histdria do suburbio
carioca.

Em relagdo aos documentos, utilizamos basicamente quatro fontes: os dados
censitarios disponiveis para as freguesias''; as tabelas, tanto as contidas na obra
de Santos (1996), quanto as utilizadas no primeiro capitulo deste trabalho;
depoimento de viajantes, em especifico o de John Luccock (1942) e os anuncios
encontrados no Jornal do Commercio entre os anos de 1870 — 1890. Esses ultimos,

combinados com as informagdes disponiveis na obra de Vianna (1992), permitiram

51 Uma observagdo importante em relagdo a utilizagdo dos dados censitarios consiste em
adaptacgdes necessarias para alguns periodos. A comparagdo com as freguesias de Iraja e Inhauma
se mostrou uma tarefa ardua, visto que tanto as informagdes, divididas anualmente, quanto as
categorias nem sempre estavam disponiveis para a freguesia de Jacarepagua, em especial entre os
anos de 1821 até 1870. A principal lacuna no periodo se da em relagao a indisponibilidade dos dados
para o ano de 1856, impossibilitando parte da analise do impacto do fim do trafico de escravos na
pardéquia.
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reconstruir um panorama mais pormenorizado da modificacdo no perfil das moradias,
da situagao fundiaria e na localizagao da produgao da freguesia.

A primeira metade do século XIX foi marcada por parte das transformacgdes
decorrentes do processo de transformacdo da paisagem e da diversificacdo da
producdo no Rio de Janeiro. Entre as décadas de 1820 e 1870 ocorre o declinio das
grandes propriedades destinadas ao plantio da cana, gradualmente substituida pelo
café, proporcionando assim, uma mudanga no perfil econbmico das freguesias da
cidade. Por um lado, o café se apresentava como um produto rentavel devido a
auséncia da concorréncia internacional do produto, concentrando assim, a maioria
das grandes propriedades na regido do Vale do Paraiba'?, local com a geografia e
solo mais favoravel ao seu cultivo, por outro, a queda da exportacao e produgao do
agucar encareceu a manutencao das unidades produtivas da cidade do Rio, cujos
arrendamentos se apresentaram como uma alternativa a sua conservagdo. A
producdo se tornou menos especializada e mais auto suficiente do que no século
anterior e a maior parte da producdo das pardquias da cidade passaram a ser
destinada aos mercados locais € ao Centro, visando cobrir o aumento da demanda
por alimentos ocasionado pelo crescimento populacional da chegada da corte no Rio
de Janeiro'®3,

Jacarepagua apresentou crescimento vertiginoso de sua populagdo do entre
as décadas de 1820 e 1870:

Tabela 14 - Crescimento populacional da freguesia de Jacarepagua (1821-1876)

1821 1838 1849 1870 1872 1876

Livre 2.561 4.619 5.342 5.627
(43,8%) (60,5%)  (67,3%)  (68,5%)

Escravos 3.280 3.014 2.591 2.591
(56,2%) (39,5%)  (32,7%)  (31,5%)

Estrangeiros 79 3.797 818 582

(1%) (34%)  (10,72%)  (6,53%)
Total 5.841 7.302 11.172 7.633 7.933 8.218

Fonte: SANTOS, 1996, p.229, 230; Recenseamento de 1872, 1906; Almanak Laemmert,
1880, p.474

152 |sso n&o significa, no entanto, que ndo houvesse produgéo de café dentro da cidade do Rio,
conforme é apresentado posteriormente nesse capitulo.
153 VIANNA, 1992, p.28,64
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No ano de 1821, a freguesia apresentava uma populagédo total de 5.841
habitantes, enquanto que, em 1849, expandiu o seu contingente para 11.172
moradores, representando um aumento de 91,3% da sua populagdo. O dado mais
expressivo para analisar esse crescimento € o do aumento do numero de imigrantes
no periodo. E possivel observar que, no ano de 1838, apenas 1,35% da populacéo
da freguesia ndo era brasileira (79 habitantes); ja no ano de 1849 essa quantidade
aumentou para 33,9% dos habitantes (3.797 pessoas).

O primeiro fator que ajuda a explicar essa variagao € a reforma da Estrada
Real de Santa Cruz, empreendida pela familia real portuguesa, visando a facilitar o
acesso a sua residéncia de veraneio e, apos a independéncia, o deslocamento de
tropas, que transforma Campinho em um ponto estratégico de entroncamento de
vias e polo de servigos, como hospedaria, alimentagdo, manutengdo de carros e
descanso de animais'™4. O principal acesso a Jacarepagua, a Estrada de
Jacarepagua (atual Candido Benicio), comunicava as fazendas locais ao referido
ponto comercial.

Esse ndo é, no entanto, o unico fator explicativo para a expansao da
populagdo da pardquia. Vianna informa que o perfil fundiario de Jacarepagua ja se
apresentava em modificacdo desde o final do século XVIII'™5, De acordo com o
referido autor, desde o periodo ja se verificava uma jungdo de espacgos residenciais
com unidades de producdo, como engenhos, casas de farinha e de depdsitos de
géneros. No século XIX, surgem as “residéncias de campo”, espacos de lazer e
bem-estar dos proprietarios, onde se praticava a criacdo de animais e o cultivo de
géneros que, em geral, visavam o abastecimento da propriedade principal localizada
no Centro da cidade. Para além dessas residéncias de veraneio, o depoimento de
John Luccock também atesta, desde o inicio deste século'™® a presenga de
retalhamento das grandes propriedades locais, visando ao comércio local e a area
Central na freguesia. O comerciante inglés ao passar pela propriedade do Engenho

Novo, assim relatou:

Esta linda propriedade pertenceu aos jesuitas; o ultimo de seus donos
resolveu vendé-la em lotes donde ali se terem erguidos inumeras,

54 MARTINS, 2009, p.29
55 VVIANNA, 1992, p. 65
156 Cabe o destaque que as viagens empreendidas por Luccock, registradas em seu livro Notas sobre
o Rio de Janeiro e partes meridionais do Brasil, foram realizadas entre 1808 e 1818 em decorréncia
da abertura dos portos empreendida por D. Jodo VI.
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pequeninas e encantadoras casas bem situadas; o mato foi posto abaixo, as
terras divididas e cercadas por sebes, e a lavoura progrediu com rapidez
tamanha, que alegra aos de boa vontade quanto a seguranca, tranquilidade
e conforto da sociedade humana.'®”

As divisdes de terra em pequenas propriedades € um fendmeno que ocorre
de forma similar em Jacarepagua, Inahuma e Iraja até a metade do século XIX. Em
linhas gerais, dentro do periodo as duas ultimas freguesias irdo manter o seu carater
predominantemente rural e sua sobrevivéncia vinculada a cidade. A partir das
primeiras décadas, a perda de importancia do agucar como principal produto de
exportagao ira favorecer nessas ultimas, a expansao da pequena lavoura, que
segundo Santos “se torna predominante”, apesar de que “ja era exercida desde as
primeiras décadas do século XIX"'%8 indicando processo similar ao relatado por
Luccock no Engenho Novo de Jacarepagua.

Ao comparar os dados estatisticos das trés freguesias, observamos que entre
a década de 1820 e a metade do século também podemos constatar uma série de
similaridades. Os dados disponiveis para os anos de 1821 indicam que a condigao
social das populagdes sdo bem similares, apesar de Jacarepagua possuir numero
de residentes superior as outras, 5.841 moradores em contraste com 2.840
habitantes de Inhauma e 3.757 de lIraja, os dados proporcionais em relagdo a
populagdo livre e escrava sado semelhantes. Em Jacarepagua, os livres
representavam 43,8% da populagao total, 39,7% em Inhauma e 42% em Iraja.
Enquanto que a populagdo escrava representava 56,2% em Jacarepagua, 60,3% em

Inhauma e 58% em Iraja.

Tabela 15 - Comparativo das populagdes de livres e escravos de Jacarepagua,
Inhauma e Iraja (1821)

Jacarepagua Inhaiima Iraja
Livres 2,561 (43,8%) 1.127 (39,7%) 1.577 (42%)
Escravos  3.280 (56,2%) 1.713(60,3%)  2.180 (58%)
Total 5.841 (100%) 2.840 (100%)  3.757 (100%)

Fonte: SANTOS, 1996, p.229

57 LUCCOCK, 1942, p. 187
158 SANTOS, 1996, p.185
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O grande problema da comparagdo dentro desse periodo se encontra em
relacionar a variagdo da populagdo cativa das freguesias. Dentre os
recenseamentos disponiveis (1821, 1838, 1849, 1856), os unicos documentos que
indicam a proporgao desses individuos séo os de 1821 e de 1856, nesse segundo
ano, no entanto, nenhum dado foi publicado sobre a freguesia de Jacarepagua.
Apesar disso, o crescimento do numero proporcional de estrangeiros nas freguesias
entre 1838 e 1849, sugerem processos parecidos. Nesse periodo, Jacarepagua
sofre um acréscimo de 33% de imigrantes, passando de 79 para 3.797 pessoas,
Inhauma de 37,7% (de 37 para 2.070) e Iraja de 29% (de 22 para 1.808).

Tabela 16 - Comparativo da entrada de estrangeiros nas freguesias de Jacarepagua,
Inhauma e Iraja (1838 — 1849)

Freguesias 1838 1849
Populagao Total Estrangeiros Populagao Total Estrangeiros
Jacarepagua 7302 (100%) 79 (1%) 11172 (100%) 3797 (34%)
Inhauma 3091 (100%) 37 (1,2%) 5452 (100%) 2070 (38%)
Iraja 5034 (100%) 22 (0,4%) 6700 (100%) 1808 (27%)

Fonte: SANTOS, 1996, p.229, 230; Recenseamento de 1872, 1906; Almanak Laemmert,
1880, p.474

Apesar das similaridades encontradas entre as freguesias até o ano de 1849
e do marcante numero de aumento de arrendamentos a partir da crise da escravidao,
o desenvolvimento de Jacarepagua passa a apresentar algumas singularidades a
partir da metade do século. Por um lado, multiplicam-se as pequenas propriedades
nas regides da Taquara (Cafunda, Covanca, Teixeiras e Santa Maria) e Freguesia
(Trés Rios e Anil), por outro, nesses mesmos locais, também aparecem as grandes
plantagdes de café da regido: na primeira, na Fazenda da Taquara, Engenho Novo,
Engenho do Pau-da-Fome e no Engenho Velho; na segunda, no Engenho D’agua.
Ainda na Freguesia, no local onde se localizava o Engenho da Serra (atual Estrada
Pau Ferro), o café também foi explorado em pequenas propriedades conhecidas
como “situagdes”®. Essas regides, cercada de morros, foram ideais para a

adaptacao do plantio de café que necessita de altitudes elevadas para o seu

159 Segundo Vianna (1992, p.65), as situagbes eram “Terras dedicadas ao cultivo do café, onde ndo
residiam obrigatoriamente os proprietarios que delas retiravam lucros e produtos.”
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desenvolvimento. Martins indica que o plantio do produto ja era tradicional nessa

parte da freguesia:

Ainda no final do século XVIII, sementes e mais tarde mudas de
café comegaram a ser plantadas intensamente na cidade do Rio de Janeiro.
Além da famosa plantagdo dos padres capuchinos (conhecidos entdo por
barbadinhos) ha referéncias ao cafezal do holandés Jodo Hoppman na
Estrada de Mata Porcos, do belga Molke na Tijuca, do russo Langsdorff na
Fazenda Mandioca e do Dr. Lessesne, antigo lavrador de Sdo Domingos,
que plantou 60.000 pés de café em sua fazenda de Jacarepagua,
funcionando como fornecedor de mudas e orientador do cultivo da rubiacea.

A cidade do Rio de Janeiro transformou-se em imenso cafezal, que
cobria os morros da Gavea, Corcovado, Tijuca e regidao de Jacarepagua.
Dai seu cultivo tomou novos rumos. Expandiu-se inicialmente pela baixada
fluminense e pelo Vale do Paraiba (...)'6°

A analise do mapa dos cafezais, apresentado a seguir, nos indica a localizagdo das

referidas propriedades em Jacarepagua:

Figura 6 - Mapa da localizagao dos cafezais nos séculos XVIII e XIX
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Fonte:CRULS, 1988

Sao referenciadas no mapa: Fazenda do Pica Pau, na serra da Tijuca (6);

Engenho da Serra (7); Fazenda da Covanca (8); Engenho D’agua (9); Fazenda da

60 MARTINS, 1990, p.7,8
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Taquara (10); Sitio do Cafunda (11); Pau da Fome (12); Vargem Pequena (13) e
Fazenda de Lessesne (36).

O café, como nos relata Santos, “ndo tem grande expressao nas freguesias
de Inhauma e Iraja”, alcangando “sua maior expressividade nas freguesias de
Campo Grande, Guaratiba e Jacarepagua”®'. Essas mudangas nas caracteristicas
econdbmicas e fundiarias das freguesias, que se intensificam a partir da metade do
século, sdo consequéncias do investimento de excedentes do capital estrangeiro na
cidade que comeca a receber uma infraestrutura correspondente as novas relacoes
econdmicas que se impunham e ao novo papel que esses locais passaram a ocupar

nessa nova conjuntura, de forma que:

Ao iniciar a década de 1870, embora a cidade ainda se mantivesse atuando
plenamente com base na légica escravista de ocupagéao e distribuigdo social
do espacgo, tanto pelo significativo contingente da populagéo escrava entre
seus habitantes, como por continuar tendo sua vida regulada nesse sentido,
de fato convivia, sob o0 mesmo prisma, com uma dinamica essencialmente
capitalista'®?

Percebe-se, assim, que essa reorganizagdo dos perfis das freguesias,
expoem as contradicbes consequentes da convivéncia de modos de produgao
antagonicos.

Inhauma e Iraja assumem fungdes diferentes nessa nova conjuntura. Ambas
as freguesias ja haviam passado, desde a década de 1820, por uma inversdo no
numero de livres e escravos, com a disparidade entre essas categorias aumentando
a partir da metade do século. Iraja, experimentou um decréscimo populacional e a
manutencdo de uma vida predominantemente rural. Inhauma, por sua vez, passou
pelo processo de crescimento de sua populagao e de loteamento e arruamento do
seu espaco visando fins residenciais. Essa parte “urbanizada” veio a compor a
freguesia do Engenho Novo, criada em 1873, cujo espaco ira delimitar a separagéo
entre a parte urbana e rural da cidade que demarca, ao final do século, o surgimento
do suburbio®3.

A freguesia de Jacarepagua, por sua vez, ndo apresentou uma variagdo
constante no seu numero de habitantes. A sua populagdo passou por um pico de

crescimento de 90% entre os anos de 1821 até 1849, motivado principalmente pela

61 SANTOS, 1996, p.200
162 |bid., p. 218
163 Ibid., p.211, 212
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entrada de imigrantes'® na freguesia, seguido de um decréscimo em sua populagdo
até o ano de 1870. Apesar disso, o numero de habitantes na data final ainda € maior
do que o dos anos iniciais. Cabe destacar que, no ano de 1870, a freguesia de
Jacarepagua era a segunda freguesia com a maior proporgao de escravos da cidade
do Rio de Janeiro (39,5%), quantidade muito superior a Iraja (29,8%) e Inhauma
(16,6%). O numero de estrangeiros também é o menor registrado entre as
localidades (10,7% em Jacarepagua; 23,3% em Inhauma e 16,9% em lIraja). A
persisténcia na grande propriedade cafeeira é o maior responsavel por esses indices,
aonde segundo os indices apresentados, ainda se utilizava em grande parte da méao
de obra escrava. No mesmo periodo em que parte das freguesias se urbanizava, o
Bardo da Taquara realizava grandes reformas em sua propriedade promovidas pelo
lucro da grande propriedade cafeeira escravista'®®. Vianna discorre sobre a Fazenda

da Taquara a época:

Reformada na segunda metade do século XIX, periodo em que o barédo
desfrutava das grandes rendas do café, a sede ganhou um segundo andar,
janelas de vidro plano segundo o gosto da época, platibanda para esconder
o telhado, esculturas ao estilo roméantico para os jardins. O caminho que a
servia ligava-se diretamente ao Tanque e dai ao Campinho e a Estrada para
Santa Cruz.'6®

Apesar da persisténcia da importancia do papel exercido pela grande
propriedade em Jacarepagua, o seu processo de fragmentagao se intensifica a partir
de 1870. A mudanga na utilizacdo do topdnimo Jacarepagua nas referéncias a
freguesia € um dos exemplo desse processo. Até a metade do século XIX o nome
da freguesia se prestava mais a uma identificagcdo na documentagédo formal e, em
determinada medida, categorizacdo geral nos meios de comunicagdo do que
propriamente uma nogao popular do local. Segundo Vianna, essa nogéo sé passa a

164 As fontes utilizadas ndo nos revelam a origem desses imigrantes, no entanto, o depoimento de
Magalhides Corréa em Sertdo Carioca (1936) revela que uma quantdade consideravel de portugueses
se envocontravam alocados no comércio de rua da freguesia na década de 1930. E possivel também
notar a preponderancia dessa nacionalidade na conversa com moradores mais antigos do bairro,
inclusive na persisténcia no comércio, principalmente de restaurantes e bares no atual bairro da
Freguesia.
165 Apesar de nao referenciado no mapa das plantagbes de café da regido, no capitulo anterior foi
citado o Engenho Novo de Jacarepagua. Essa propriedade, uma das maiores produtoras de café da
regido ao lado da Fazenda da Taquara, foi palco de uma “greve” de escravos no ano de 1887. Esse
exemplo reforca como as grandes propriedades ainda gozavam de alguma importancia econdémica, e
também, como era comum a persisténcia da utilizagdo de escravos em Jacarepagua ainda no final do
século XIX.
166 VIANNA, 1992, p.69
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ser uma realidade para os habitantes da freguesia, a partir dos anos finais do século
XIX:

(...) o topbnimo Jacarepagua foi-se tornando quase uma segunda referéncia
para seus habitantes, que se diziam antes residentes das localidades que
compunham o bairro. Por Jacarepagua entendia-se uma unidade de maior
escala, correspondente a regido.'®’

E preciso observar que, conforme exemplificado no relato do autor, essa
nocao ainda ocupa a época um papel secundario em detrimento da preferéncia pela
identificacdo do local em que se vivia, e que, geralmente estava vinculado a grande
propriedade local. Essa “incorporacdo” tardia do nome da freguesia pode ser
observada até os dias de hoje, ja que os moradores do bairro ainda mantém o
costume de se referir ao “sub-bairro” em detrimento do topénimo Jacarepagua para
identificar o local de residéncia.

Apesar disso, a “homogeneizacdo” dessas localidades sobre o referido
topbnimo foi consequéncia das mudangas ocorridas a partir da década de 1870 no
local, consequéncia do contato entre os polos geradores, tanto entre si, quanto com
a area central, através dos bondes, como também entre esses polos e suas
adjacéncias, através das estradas principais da propria freguesia. Nesse ultimo caso,
esse contato comeca a realizar a distingdo entre as areas de maior importancia e
seus entornos, assim como hierarquizar essas areas secundarias. Esses trechos
interioranos da zona oeste da cidade do Rio de Janeiro foram descritos através do

conceito de “Sertdo0”168:

A fragilidade do conceito de nucleo de populagédo, ou centro de localidade,
no presente caso, pode ser depreendida pelo emprego do vocabulo sertao.
Na verdade, em inicios do século, o sertdo estava a dois passos das areas
principais. Estava na mata que reocupava antigas plantagdes, cercando as
areas limitadas que os lavradores e suas familias podiam, sozinhos, cultivar.
Estava do meio para o fim das ruas secundarias surgidas dos loteamentos
de fazendas em declinio. Foi nos dominios do sertdo que os servigos
urbanos que entao se implantavam no bairro, passaram a delimitar espagos
de circulagao restrita. (grifo nosso)'6°

Para realizar o mapeamento das mudangas na freguesia no periodo
pretendido é necessario entender essa divisdo entre a freguesia, suas localidades

principais e sua periferia (sertdo), além dos critérios utilizados pelos moradores da

17 VIANNA, 1992, p. 88
168 CORREA, 1936.
69 VIANNA, 1992, p.88
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época para identificar a divisdo desses niveis da freguesia. Utilizamos duas formas
especificas para captar essas informagdes: a divisdo geografica da freguesia
elaborada pelo proprio Hélio Vianna'’® a partir da proximidade das linhas de bondes
e das principais estradas locais e a divisdo politica da freguesia, elaborada através
do mapeamento do grupo de “fazendeiros” locais.

No primeiro caso, o autor descreve a freguesia a partir de seus cinco polos,

de onde se irradia o desenvolvimento local, e, a partir deles, de suas adjacéncias.

Figura 7 - Representagao da divisdo geografica da freguesia

7

O primeiro deles é o Vale do Maranga (1), atual Praga Seca, passagem
principal que ligava a freguesia ao Campinho, através da Estrada de Jacarepagua
(posteriormente batizada de Avenida Candido Benicio) e, consequentemente,

170 |bid., 1992, p.80-87
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Cascadura onde se encontrava a estagao de trem mais proxima. O local de maior
referéncia nesse ponto € o Engenho de Fora, de onde se referenciavam a maioria
dos imoveis e comércios do local e também onde proliferaram os chalés e casas de
veraneio a partir do seu retalhamento na década de 1890.

O Tanque (2), € o proximo ponto descrito pelo autor. Local de bifurcagao da
Estrada de Jacarepagua, por onde se chegava a Taquara e a regidao da Porta
D’Agua (Freguesia) e, posteriormente & Restinga de Jacarepagua. Esse trecho
inicial onde o caminho se dividia ficou conhecido como “Covanca”, nome que o
caracteriza até hoje, importante ponto comercial e residencial da localidade.

O terceiro local descrito € o da Taquara (3) ponto final de uma das linhas do
bonde e local de moradia do bardo da Taquara, principal figura politica local. A essa
regido se encontravam vinculados muitos locais do seu entorno que se confundiam
com a propria localidade, situacédo que prevalece até a atualidade.

A sudoeste (3A) estao situados Curicica, Camorim e Vargem Grande. Nessa
area existiam propriedades ligadas ao Bardo da Taquara, a outros membros da
familia Telles e aos religiosos beneditinos. Essas ultimas propriedades, ligada as
Vargens e a Taquara pela Estrada dos Bandeirantes, abasteceram os mosteiros da
Ordem até o inicio do século XIX, sendo posteriormente divididas e vendidas a
familia Telles ou arrendadas. A oeste (3B) se encontravam o Rio Grande, Pau da
Fome, Santa Maria e Engenho Novo. A parte norte (3C) era composta por Boiuna,
Engenho Velho e Catonho. Essa ultima se encontrava na zona de transicdo com a
freguesia de Iraja, local onde existiu 0 Engenho dos Afonsos.

O Largo do Pechincha (4) é o quarto local relatado por Vianna. Area que
separava Tanque, Taquara e Freguesia, também era ponto de convergéncia de trés
estradas importantes: a de Jacarepagua (trecho do Tanque, hoje Geremario Dantas),
Pau Ferro e Tindiba. Essa peculiaridade permitiu que se desenvolvesse um mercado
que concorria com o preco das areas ao redor, Ihe rendendo sua denominagao.

A Porta D’Agua (5), atual Freguesia, era o ponto final da uma das duas linhas
de bonde que circulavam em Jacarepagua. O local foi o primeiro e principal ponto de
desenvolvimento da freguesia de Jacarepagua. A sua delimitagdo no século XIX e
inicio do século XX estava compreendida no espaco situado entre a Estrada de
Jacarepagua (que cortava toda a Freguesia indo até a Restinga de Jacarepagua),
ltuverava, Uruganga, e a praga da Igreja Nossa Senhora da Penna (atual pracga

Camisao) e, assim como a Taquara, possuia em seu entorno uma area ampla que
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cresceu sob sua “influéncia”. Nas adjacéncias estavam o Engenho d’Agua (5A) e as
areas da Gabinal (5B), Trés Rios (5C), Pau Ferro (5D) e Anil (5E).

Por fim, a Restinga de Jacarepagua (6), atual Barra da Tijuca, ainda fazia
parte da freguesia de Jacarepagua nesse periodo. Estava delimitada na area que se
estendia pelos locais que margeavam o Alto da Tijuca (Alto da Boa Vista) passando
pelas suas lagoas, areas costeiras e ilhas (sendo a llha do Ribeiro a principal delas),
ltanhanga, Pica Pau (atual Estrada do Pica Pau) e Muzema. Conforme veremos
adiante, apesar do vinculo com a Jacarepagua, essa area apresenta um modelo de
economia e desenvolvimento diferenciado do restante da freguesia.

Quanto a analise da divisdo politica da freguesia, procuramos definir a
localizagdo das principais fazendas da regido. Essas propriedades nas quais
residiam essas proeminentes figuras politicas e das quais se irradiava o poder local
datam dos primérdios da fundacdo da freguesia, atravessando o periodo de
expanséao do café em Jacarepagua e permanecendo como simbolos de poder até as
primeiras décadas do século XX. Para realizar tal tarefa, foi feito um levantamento
dos registros da secao “fazendeiros” do caderno de Jacarepagua contidos no
Almanak Laemmert entre os anos de 1870 e 1885'"". Nessa parte da publicacdo se
encontravam, para além dessas figuras, a relagdo de nomes das autoridades locais,
a divulgagao das sociedades da freguesia, os registros de trabalhadores auténomos
e dos comércios locais, todos eles indicados por seu local de atuacdo. A respeito

dessas informagdes contidas no Almanak concordamos com Limeira quando diz que:

Trata-se, no caso, de uma obra que, a partir dos anuncios que fazia circular,
realizava uma espécie de radiografia dos espacos publicos e privados da Corte
Imperial e Provincia do Rio de Janeiro (...) miriade de informagbes Uteis aquele
tempo, e que para nds constituem ricos vestigios daquele silencioso passado.'”?

Foi visando realizar justamente essa “radiografia” que nos propusemos a
analisar a localizagcdo desses grandes proprietarios e, posteriormente, o
levantamento de outras categorias contidas na referida coluna. No primeiro caso, a
pesquisa revelou que para além da analise proposta por Vianna, a freguesia também
se encontrava dividida entre areas de influéncia politica da elite local.

171 Os dltimos cinco anos do recorte ndo puderam ser contemplados visto que somente estdo
disponiveis no acervo da Biblioteca Nacional as edigdes até o ano de 1885.
72 IMEIRA, 2007, p.18
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Se estendendo do Maranga até sudoeste (parte da regido do Camorim) e
também para o Sul (areas 1,2,3, parte da 3A, 4 e 5 do mapa geografico da freguesia)
se encontravam as areas de influéncia da familia Telles. Dentre os membros
representados o maior proprietario € Francisco Pinto da Fonseca Telles, bardo da
Taquara, que é indicado como dono do Engenho de Fora (Maranga), Engenho
d’Agua (Porta d’Agua / Freguesia), Engenho do Pau da Fome, Fazenda Unido
(Camorim) e Fazenda da Taquara. Indica o Almanak que essa ultima propriedade
era uma grande unidade produtora de agucar com dois engenhos no mesmo local,
além de trabalhar com motores movidos a agua e vapor'’3. Curiosamente, percebe-
se que o agucar mesmo perdendo forga na economia da freguesia ainda se manteve

em paralelo ao cultivo do café, desbancando, inclusive, a produgao de Iraja:

Os engenhos de lIraja, os primeiros a serem construidos no Rio de
Janeiro, eram equipados por moendas de dois rolos horizontais que, para
extrair todo o caldo, obrigava passar a cana duas vezes, bem como eram
estes movidos por tragéo animal, o que obrigava a sucessivas paradas para
a troca da junta de bois, tendo assim baixa produtividade. Os engenhos de
Jacarepagua, mais novos em cerca de 20/30 anos, possuiam moendas de
trés rolos verticais que, em uma s6 passagem, produziam simultaneamente
dois esmagamentos na cana, bem como a maioria deles era movido a roda-
d’agua, em fluxo continuo e sem paradas.'*

Os outros proprietarios da familia indicados na fonte sao Pascoal Telles
Cosme dos Reis, Dona Maria Telles Cosme dos Reis e Francisco Telles Cosme dos
Reis, ambos proprietarios da fazenda do Engenho Novo (Taquara), sendo esse
ultimo o unico dono da propriedade a partir da década de 1880. Essa propriedade,
que se encontrava dividida desde a metade do século XIX, foi motivo de litigio entre
os herdeiros de Pascoal Telles por meio século, episddio que ficou conhecido como
“guerra dos concunhados”'’®, causando a sua fragmentagdo e divisdo a partir dos
diferentes engenhos localizados dentro da propriedade, reunificados em uma unica
propriedade apés a morte desses herdeiros.

O aparecimento e desenvolvimento de grandes propriedades localizadas no
entorno dessas zonas centrais revela como a influéncia dos Telles, concentrada na
figura do barao, ja era homogénea dentro das areas citadas. Revela também, como

as propriedades da familia passavam pelo processo de divisdo e arrendamento

72 ALMANAK LAEMMERT 1881
74 MARTINS, 2009, p.137
75 COSTA, 1995
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dentro periodo proposto. Por vezes, a consideracdo dos nomes citados na fonte
como proprietarios (“fazendeiros”), se mostrou ineficaz quando realizado o
cruzamento com outros trabalhos escritos sobre a freguesia. O primeiro caso a ser
citado é o do préprio Engenho Novo que, segundo Waldemar Costa (1995) ja era de
propriedade do préprio Francisco Telles a época, indicando assim que 0s nomes
relacionados a propriedade se tratam de terceiros que exploravam essas
propriedades, possivelmente como arrendatarios.

Outros dois casos ocorridos na década de 1870 também merecem destaque.
O primeiro deles é o das fazendas de aguardente do Rio Grande. Essa propriedade
fora fundada no século XVIII'"®, mas ja pertencia ao bardo na década de 1860,
periodo em que, ainda muito novo, comecou a administrar as suas propriedades.
Acusa o Almanak que essa fazenda ja se encontrava divida em pelo menos duas
outras sob a responsabilidade de Lino José dos Santos Dias e Joaquim Barboza de
Matos. Cabe destacar que a classificacdo “fazendeiros”, que no caso de
Jacarepagua aparece em pequena quantidade no Almanak, indica que esses

arrendatarios constituiam

uma classe mais valiosa de foreiros que possui ja um capital pequeno, que
empregam na compra de escravos, cultivando porgdes maiores de terra e
pagando seus foros seja em moeda, seja em trabalho e, ainda, o que é mais
comum, em géneros. 78

Destaca-se ainda o Engenho da Serra, localizado na Porta d’Agua, no limite
entre a freguesia de Jacarepagua e o Engenho Novo. Carlos Araujo indica que a
propriedade, desde 1877 pertencia aos Tedim e Sequeira, repartida entre a
matriarca da familia, Dona Francisca, e seus herdeiros'’®, mas, sob o controle de
apenas um deles: Joaquim José de Sequeira Filho, “mogo fidalgo com exercicio na
Casa Imperial”, administrador de fazenda produtora de “agucar e aguardente”. No
periodo, o Almanak Laemmert ja indicava que a unidade produtora contava com
motores a vapor com sistema de turbinas Cail Wectesel. A referéncia ao titulo do

proprietario e a tecnologia empregada no local demonstra alguma importancia do

176 COSTA, 1995
77 VIANNA, 1992, p.71-2
178 LUCCOCK, 1975, p.192 apud SANTOS, 1996, p.192
179 ARAUJO, 1995, p.77
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personagem, ainda assim, a margem, ou, como dito anteriormente, sob a influéncia
dos Telles.

Por fim, a Restinga de Jacarepagud, area mais isolada e menos dependente
da producgéo agricola devido a baixa produtividade de seu solo, em grande parte
arenoso, se encontrava sob o dominio da Familia Serpa Pinto. Durante a maior parte
do periodo analisado, as propriedades locais foram administradas pelo patriarca da
Familia, Antbnio, e, posteriormente, transferidas para o herdeiro de mesmo nome a
partir do ano de 1881. Devido as caracteristicas citadas, veremos mais a frente que
essa area experimentou um desenvolvimento oposto ao das areas anteriores.

Para analisar o desenvolvimento econdmico e fundiario dessas referidas
localidades, optamos por dois caminhos complementares. Primeiramente, tracar um
perfil das propriedades da regido e suas modificagdes ao longo do periodo abordado
e, posteriormente, realizamos um levantamento das unidades comerciais e da
distribuicdo dos negocios na regido. Através desses dois fatores, foi possivel
acrescentar ao quadro generalizado da descricdo dos locais uma analise
pormenorizada da diversificagdo geografica e econdmica em cada uma das areas
observadas.

Para entender as caracteristicas das propriedades da freguesia, realizamos o
levantamento dos anuncios contidos no Jornal do Commercio dentro do periodo da
pesquisa. O referido periddico foi um dos mais importantes veiculos de divulgagao
de informagdes econémicas no Brasil desde o seu ano de fundagéo, 1827. Entre as
décadas de 1870 e os seus vinte anos posteriores, o jornal experimentou uma
expansao no numero de paginas que duplicam dentro desse periodo, passando de
quatro para oito paginas. A seg¢do dos “annuncios,” analisadas nesse trabalho,
ocupava metade dessas paginas. Ocasionalmente, ocorria a publicagdo de um
“segundo caderno” voltado, em grande parte, para suprir as ofertas que excediam o
espaco padrdao do periodico. Esse veiculo de informagdo foi escolhido como
referéncia, visto que nenhum de seus concorrentes, a época, principalmente o Jornal
do Brasil, ndo apresentavam referéncias consideraveis sobre a freguesia de
Jacarepagua que, apareciam em geral, limitadas a publicagbes de convocagdes
para a reunidao da companhia de bondes local e, ocasionalmente, a repeticdo de
alguns dos anuncios encontrados no préprio Jornal do Commercio.

Os dados coletados do jornal foram divididos em trés blocos especificos. O

primeiro, que compreende o recorte de 1870 — 1874, o segundo, localizado entre os
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anos de 1875 — 1882 e, por fim, o ultimo, compreendido entre os anos de 1883 -
1890. Essa divisao se justifica, pela mudanga de perfil nos anuncios, ocorrida por
eventos em dois momentos distintos: o inicio do funcionamento do sistema de
bondes no ano de 1875, com a concretizacdo do seu tragado em 1882, e a
expansdo da busca por propriedades no local, marcada por um conjunto de
melhoramentos na freguesia e o surgimento da propaganda da salubridade no local,
iniciados no ano de 1883. Esse conjunto de anuncios, por sua vez, apesar de nao
serem tratados como totalidade das mudancas fundiarias do local representam um
perfil valido de parte consideravel dessas mudancgas, visto que, ainda prevalecia no
periodo analisado a concentragao de terra na Freguesia e, além disso, revela de que
forma essas grandes propriedades se adaptaram aos padrdes de venda do mercado
imobiliario, exemplificando quais caracteristicas desse paradmetro procuravam
atender.

No total foram analisados 99 anuncios, parte deles dedicados a promocgao de
Jacarepagua e, em sua maioria, publicidades de venda de iméveis. Desse total,
retiramos o0s anuncios repetidos a partir da analise das semelhangcas de
caracteristicas, locais e endere¢o dos anunciantes, totalizando 74 anuncios para o
recorte’. Os anuncios selecionados foram classificados através das categorias:
Tipo de propriedade, ou seja, o tamanho e aparéncia do imével; atributos, ou o que
se pretendia expor da propriedade em questdo; localizacdo do imébvel; preco e
tamanho.

No primeiro bloco (1870-1874), tragamos o perfil desses imoveis no periodo
anterior ao inicio do funcionamento do sistema de bondes na freguesia (1875). No
que diz respeito as caracteristicas analisadas nos tipos de propriedades, podemos
destacar a predominancia da oferta de sitios e situagbes. Essas propriedades
estavam localizadas entre a Taquara, Pechincha e Porta d’Agua / Freguesia. Entre
os principais atributos destacados observa-se a oferta de moradias, e a presencga de
cafezais e canaviais. Também sdo recorrentes como atributos a presenca de
laranjais, “engenhos” para fabricagao de farinha e também a oferta de agua corrente.
Apesar da descricdo do preco aparecer em alguns desses anuncios, a auséncia de
suas medidas torna dificil o calculo do prego desses espacgos.

180 Dentre a totalidade de anuncios, 15 foram analisados no primeiro bloco (1870-1874), 13 no
segundo (1875-1882) e 46 no ultimo bloco (1883 — 1890), dos quais 20 foram retirados apenas dos
anos de 1890.
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Considerando essas caracteristicas, o perfil dos iméveis oferecidos nesse
periodo se apresenta como uma propriedade rural voltada principalmente para a
producao e localizadas nos polos da freguesia. A referéncia aos cafezais e canaviais,
além da agua corrente, voltada n&o s6 para o proprio consumo, mas também para a
movimentacdo de motores conforme descrito anteriormente, corroboram essa
afirmagdo. E interessante destacar que, conforme nos indica um anincio de um
“negocio vantajoso” datado do dia 21 de janeiro de 1871, onde se oferece um
terreno com abundancia de “optimas madeiras para a feitura de carvao”, o
escoamento da producao local também era um dos fatores utilizado na promogéao da
freguesia (mesmo que em menor quantidade que outros atributos) considerando sua
“curta distancia das estagées do Engenho-Novo ou Cascadura”. Para além desse
ultimo anuncio, € interessante destacar uma oferta de leildo publicada em 28 de

fevereiro de 1872 que descreve com riqueza esse perfil de propriedade da época:

Joaquim da Costa Guimaraes fara leildo das benfeitorias e arrendamento de
um extenso sitio com grande casa assobradada no lugar denominado Porto
D’Agua em Jacarepagua em um dos dias da préxima semana.

Plantagdes: 3.000 pés de café, grande canavial, Laranjal, muitos enxertos,
mandioca, grandes pastos, boa agua corrente.

Animais, etc.: dous burros, dous cavallos, carrocas e arado; e para mais
informagdes, & casa do anunciante, a rua do Hospicio n.99

A partir de 1875, ano de inauguragao do funcionamento da linha de bondes
que ligava Cascadura ao Tanque, até o ano de 1882, onde ocorre a conclusdo da
extensdo das linhas até o fim do ramal Porta d’Agua, o perfil de oferta & ligeiramente
modificado. Em relacdo aos tipos de propriedade, os “sitios” perdem importancia,
dando lugar a predominancia das recorréncias de ofertas de “situagbes”. Os imoveis
do periodo indicam o surgimento de novas areas de interesse como o Tanque, local
onde agora se situa o ponto de confluéncia entre as novas linhas que ligavam
Taquara e Freguesia a Cascadura, além do aparecimento de propriedades em areas
periféricas como no Bananal, conforme indica a oferta publicada em 11 de maio de
1878, onde se oferece uma “boa situacdo”, com “boa casa de morada, cocheira,
pasto cercado, fabrica de farinha, muitos enxertos, cafezaes, tanque de lavar, rio
com boa agua e muito perto do bond” e também em Rio das Pedras, como no
anuncio de 28 de fevereiro de 1879, indicando o leildo de “um sitio, com casa de

sobrado para vivenda e casa de fazer farinha”. Nesse mesmo ano, o jornal anuncia
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o arrendamento da fazenda homoénima pertencente aos monges de Sao Bento,
conforme nos mostra o anuncio de 30 de outubro de 1879:

Arrenda-se a fazenda de Camorim, pertencente ao mosteiro de S. Bento;
para tratar, na mesma fazenda, com o arrendatario Alexandre José Froées, e
para informacgdes, com Lino José Peixoto de Amorim em Cascadura, rua do
Campinho.

E interessante observar que enquanto os primeiros anuncios ja indicam o
avancgo da fusao dos “espagos de sociabilidade” com os “espagos de produgado” nas
propriedades da freguesia, o terceiro demonstra a intensificagdo do processo de
arrendamento de fazendas das ordens religiosas em Jacarepagua no andar do
século XIX, primeiramente retratado por Luccock no Engenho Novo e agora na
Fazenda Camorim. Essas propriedades reforcam o crescimento da divisdo das
propriedades no local.

Observas-se também que as “moradias” continuam sendo os atributos
preponderantes oferecidos, seguidas da oferta de proximidade das linhas de
transporte, referenciadas tanto pela “distancia da estagcao de Cascadura” quanto dos
bondes em si; seguidos dessas duas principais categorias aparece a presenga de
agua, tanto de rios como propria para consumo; estruturas ou utensilios agricolas;
arvores frutiferas, e ndo mais cafezais ou laranjais; além de fabricas de farinha.
Também se inicia nesse periodo, ainda em pequenas quantidades, a referéncia a
“salubridade” da freguesia.

Observamos que as propriedades, em geral, mantém as caracteristicas do
periodo anterior, mas, gradualmente, passam a ser oferecidas como propriedades
para moradia ou estadia e ndo mais voltadas exclusivamente para o plantio em si
como finalidade do imével. Essa afirmacédo pode ser observada tanto na oferta de
situagbes (indicando uma propriedade voltada ao cultivo), em contradicdo com a
amenizagcao desse perfil nas caracteristicas, como por exemplo, a diminuicdo da
oferta de laranjais e cafezais, assim como a intensificagdo da oferta de arvores
frutiferas e também da facilidade de acesso e proximidade dos transporte, ao nosso
ver, indicando a possibilidade de mobilidade para um imdvel de veraneio ou casa de
campo. Essa propaganda da mobilidade é corroborada pela publicagdo, no préprio

Jornal do Commercio, no ano de 1881'®! da abertura de propostas para reparos na

181 Publicado em 4 de junho de 1881.
105



Estrada de Jacarepagua pela camara municipal no trecho de Campinho até Taquara
e Freguesia. Dentre os melhoramentos indicados constam: aterros, desaterros,
construgdo de bueiros e desobstrucdo de sarjetas. Um anuncio publicado em

fevereiro de 1875 no periddico exemplifica bem essa transigao no perfil da freguesia:

Vende-se, por 10:000$ ou menos, valendo 20:000$ uma grande chacara ou
situacdo (...) sita em Jacarepagua, com 300 bragas de frente e 1.400 de
fundos, com mata virgem, muitas frutas, capim, café, bem plantada, tendo
optima agua de beber, cristalina, rio, etc., com grande casa de morada,
cozinha com fogéo de ferro, forno de fazer farinha, depositos, engenho; a
casa esta collocada em linda vista, indo os bonds passar pela porta, e
sendo o lugar saudavel e sadio, péde vir-se todos os dias a cidade e dormir
em casa por ter estrada de ferro para qualguer fazendeiro tirar interesse: o
terreno é varge (...) (grifos nossos)'®?

Esse conjunto de anuncios nos fornecem informagbes bastante esclarecedoras
sobre a nova imagem que se fabricava de Jacarepagua.

Apoiado ainda nesse ultimo anuncio, a primeira particularidade desse perfil a
ser analisada é o tamanho desse terreno. O Atlas Fundiario do Rio de Janeiro’® nos

revela sobre a divisdo de terrenos na época:

No periodo posterior a 1870, percebe-se nitidamente uma
diminuicdo do tamanho dos lotes postos a venda e uma nova légica na
reparticdo de terra. (...) Encontramos desde loteamentos com 10, 20 lotes
até loteamentos com mais de 200 lotes.

A propria definicdo do tamanho dos lotes urbanos foi, de alguma
maneira, influenciada pelas caracteristicas das antigas chacaras. Um
grande numero de lotes demarcados nas areas das fazendas ou chacaras
tinha uma metragem média bastante grande, algo entre 20 e 40 metros de
testada e 60 a 100 metros de fundura. Tal medida correspondia, em termos
de espaco construido, a um casardo de centro de terreno com um enorme
quintal atras, onde facilmente se poderia dar uma criacdo de galinhas ou
porcos. (Grifos nossos)'®

Convertendo o terreno oferecido no anuncio em metros'®, observamos que a
referida propriedade possui 660 metros de frente por 3.080 de fundos. Considerando
a maior medida dos lotes exposta no Atlas (40x100m), teriamos uma divisdo de mais
de 500 lotes!

122 JORNAL DO COMMERCIO, 01/02/1875
183 RIO DE JANEIRO, 1991, p.56
184 Apesar de utilizada como exemplo, cabe destacar que os loteamentos urbanos sé comegam a ser
realizados em Jacarepagua a partir da década de 1890, especificamente na regidao do Maranga.
185 Segundo VIZOLLI e MENDES (2016): “Braga, do latim brachia, plural de brachin (brago). Antiga
unidade de comprimento, equivalente a 10 (dez) palmos, ou seja, 2,2m (Brasil)”
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Cabe ainda observar que, conforme indicado anteriormente, as atribuicbes do
imovel sdo utilizadas sempre de forma a promover usos ambiguos da propriedade,
indicando tanto o periodo de mudanga presenciado pela freguesia quanto a
possibilidade de atrair diferentes compradores. A primeira delas, a promocg¢ao da
‘chacara ou situacao” indica, por um lado, 0 seu uso como uma casa de campo
(chacara), reforcada pela posterior indicagdo de uma “linda vista” da residéncia local
em local “saudavel”’, ou da possibilidade de utilizagdo para o seu uso agricola
(situacdo). Algumas das caracteristicas citadas como a agua, ora exposta como
“cristalina” ou de “beber”, ou ainda como “rio” também refletem esses usos, no
primeiro utilizada para o consumo préprio e no segundo como motor de engenhos.
As referéncias ao bonde, por sua vez, indicam tanto uma possibilidade de
deslocamento entre a residéncia de veraneio e a residéncia principal (geralmente na
area central) como também de escoamento de producgao, possibilidade de “interesse”
de “qualquer fazendeiro”.

O ultimo periodo analisado (1883-1890) consolida a andlise citada
anteriormente. Dentro da série destacada, aumenta consideravelmente o numero de
referéncias sobre a freguesia, expandindo os anuncios de venda para também a
busca de imoveis, divulgagdo de melhoramentos no local e promogéo das diferentes
espacos da freguesia. Todas essas mudangas nas publicagbes nos mostram com
mais clareza os processos de transformagao de Jacarepagua no periodo.

Em relacédo as ofertas de propriedades, se consolidam os dois perfis citados
no recorte anterior (uso agricola reduzido e de moradia/estadia), dissolvendo as
ambiguidades nos anuncios. Os variados tipos de propriedade como as “chacaras”,
“arrendamentos” e outras referéncias sdo quase completamente suprimidos dando
lugar a divisdo entre os “sitios” e “situagées” com uma pequena predominéncia da
primeira, concentradas na regido da Porta d’Agua (atual Freguesia). No fim da
década, a valorizagdo do uso agricola das propriedades comega a desaparecer,
dando cada vez mais lugar aos “bonitos” sitios, com “boas casas de vivenda’ e
“confortaveis moradias” de “boa vista”. A “moradia”, item que permanece no topo da
recorréncia das propagandas, sdo mais bem descritas e valorizadas conforme se
pretende destacar o carater doméstico da propriedade. As “plantacbes”, e os
pomares, passam a ser referenciadas como itens de luxo de moradias rurais de
veraneio, descritas agora como “pequenos cafezais” ou “pequenas laranjeiras”. Além

desses itens esse mesma mudanga também se apresenta na descricdo dos
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“acessorios” agricolas, como as engenhocas, casas de farinha etc., limitadas agora
a fabricac&o para o proprio uso.

Esses perfis das propriedades mostram que, de fato, Jacarepagua iniciava o
seu processo de transigdo de uma freguesia isolada, de exclusiva vocagao agricola,
ainda presente nas grandes e pequenas propriedades locais que ainda
comercializavam esses géneros, com um local de moradia e repouso para os que
buscavam um lugar que os proporcionasse o conforto da distancia dos incobmodos
do centro urbano, conforme nos indicam as novas demandas dos compradores e as
mudangas na promogéao da freguesia.

Os anuncios de compradores buscando propriedades no local sdo o primeiro
indicio dessa mudanca. Os novos consumidores procuravam locais que
combinassem caracteristicas rurais e proximidade da area central. llustrativo desse
perfil € o anuncio do dia 06/08/1889, em que um individuo buscava uma “fazendinha”
“nas imediag¢des da cérte de preferéncia para os lados de Jacarepagua”, ou ainda de
outro comprador, cuja publicacdo de 01/04/1890 indicava a intengdo de “alugar,
arrendar ou comprar”, um “bom sitio” em Piedade, Cupertino, Cascadura ou mesmo
em local “pouco distante, como Jacarepagua”. Esses clientes procuravam ainda um
ambiente que, para além das possibilidades do distanciamento do meio urbano, lhes
proporcionasse uma vida saudavel e viam no “salubérrimo Jacarepagua”, como era
por vezes referenciada a freguesia nos anuncios, essa oportunidade. Um anuncio do

ano de 1887 merece destaque por combinar todas essas demandas:

Precisa-se alugar nos suburbios, entre Todos-os-Santos e Jacarepagua,
uma casa para familia regular, com bons aposentos para morada de uma
senhora, convenientemente situada em lugar secco e de muita vegetagao,
boa agua e perto de conducgdes (...)'%

Entendendo essas novas tendéncias, os vendedores da época também
exploraram largamente essas combinagbes procurando sempre atrelar as
propriedades todos os elementos possiveis desse novo perfil. Por vezes, elas se
localizavam “junto das linhas” do bonde ou a “um quarto de hora de distancia”
dessas mesmas, por outras, eram situadas em locais altos ou secos, conforme

observado no referido fragmento:

86 JORNAL DO COMMERCIO, 10/10/1887
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Vende-se uma (situagdo), no lugar mais saudavel e secco de Jacarepagua,
um quarto de hora distante do ponto terminal dos bonds da freguezia, com
terras proprias e ferteis para quaesquer plantagdes, casa nova, animaes e
diferentes bemfeitorias (...)"%"

Outro desses anunciantes, Eduardo P. Soares, proprietario de uma casa de
pensdo localizada “perto da montanha N.S. da Penna” na Freguesia, visando
promover 0 seu negocio, também combina muito bem esses elementos em um

anuncio'® que se repete constantemente a partir do final desse ultimo bloco:

Torndo-se cada vez mais frequentes os passeios ao saudavel bairro de
Jacarepagua, onde estd situada a bella montanha de Nossa Senhora da
Penna, no cume do qual foi construida a afamada igreja do mesmo nome, e
de onde descortina-se soberbissimo panorama.

Gragas as commodidades de conducdo &s excursdes a Jacarepagua serao
dentro de pouco tempo as preferidas de todos os que gostédo, nos domingos
ou em outro qualquer dia, de dar passeios ao campo. Nas proximidades da
igreja matriz ha uma excelente casa de pensao, por pre¢os commodos, que
offerece, ndo so6 alojamento e conforto aos convalescentes, como também
comida e dormida aos viajantes: ha bonds a porta, partindo de Cascadura
de hora em hora; (...)

Esses ultimos anuncios indicam bem como a transicao nas formas de vender essas
propriedades exemplificam também as mudancgas ocorridas no final da década de
1880 na freguesia. Santos (2020, p.146), indica que a propaganda da salubridade da
freguesia cresceria cada vez mais com o decorrer do tempo, inclusive superando

suas caracteristica de produtora rural. Segundo o autor:

E possivel que as areas mais salubres dos suburbios fossem visadas por
tais segmentos [a “aristocracia suburbana”]. Era o caso de Jacarepagua. O
Suburbio ja destacava em 1907 as qualidades dessa freguesia: “outrora
importante por seu commercio e industria, tem sensivelmente decahido.
Entretanto, € em extremo salubre e um dos melhores postos desta capital
para a instalagao de sanatérios.”

E importante destacar também que, conforme nos indica Leonardo Soares
dos Santos, reforgando nossa analise, esse processo de mudanga no perfil é
marcado por duas caracteristicas. A primeira delas, é a convivéncia de diferentes

tipos de uso da terra durante esse processo de transicio:

Neste momento [a partir da década de 1870], parte da zona rural(...)
passara a ver a transformagao de suas fazendas em lotes urbanos. Numa

187 JORNAL DO COMMERCIO, 04/12/1889
188 JORNAL DO COMMERCIO, 01/11/1889
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area que vai até o limite entre a freguesia de Inhauma e Jacarepagua,
verifica-se uma diminuicdo do tamanho dos terrenos postos a venda e uma
nova logica de reparticdo de terra. (...) As freguesias eminentemente rurais
(onde a maior parte das propriedades se destinavam a atividade agricola)
entrardo no novo século tendo que conviver com o aprofundamento de um
processo de urbanizacdo, que se da seja através do retalhamento das
terras, seja pela expansao de obras urbanas com a extensao de linhas de
trem, bonde e abertura de ruas e avenidas. Mas por se tratar de um
processo marcadamente lento, os usos urbanos terdo que conviver
forgosamente com os usos rurais, ainda amplamente dominantes.'8°

A segunda delas é que essas novas propriedades, em geral, eram ocupadas por um

perfil socioecondmico especifico:

Esse é um dos aspectos mais instigantes do processo de expanséo urbana

das freguesias rurais nesse periodo. Os baixos pregos dos terrenos podem
sugerir que os segmentos mais pobres elegessem essa regidao como lugar
privilegiado de ocupagao. Porém, o custo dos transportes era muito elevado
para os padrdes daquele segmento. (...) Na pratica, a ocupacgdo da regido
favorecia a ocupagdo de segmentos de poder mais elevado: militares,
funcionarios publicos, profissionais liberais, comerciantes etc.'®°

Essas modificagdes, no entanto, ndo sdo as unicas apresentadas no Jornal
do Commercio. No ultimo ano do periodo analisado €& possivel perceber uma
mudanga nas praticas de conservacdo e manutencido publicas dentro de
Jacarepagua. Conforme exposto no capitulo anterior, até o final do império esse tipo
de servigo funcionava através das relagbes de paternalismo, promovidos na
freguesia principalmente pelo Bardo da Taquara'®!, observada inclusive, na
distribuicdo do tragado e na instalagéo dos trilhos de ferro na freguesia. Os anuncios
espalhados nas publicacbes do ano de 1890 mostram a iniciativa do Estado em
promover “melhoramentos” no local. Foram realizados nesse ano pela Camara
Municipal, o alargamento e melhoria do escoamento da Estrada de Jacarepagua e
da Rua dos Prazeres (edicdo de 12/03/1890); a manutengcdo da Estrada da
Freguesia (13/03) e da Estrada do Catonho (10/1890); além da instalagdo de uma
bica publica (07/03/1890) e da canalizagdo das aguas dos Trés Rios mediante a
desapropriacéo de parte do Engenho da Serra (10/1890). Todas essa medidas, néo

s6 garantram uma melhoria na qualidade de vida da freguesia, conforme

89 SANTOS, 2011, p. 134,135
190 |bid., p. 13, 14
191 “Considerado o patriarca de Jacarepagud, o bardo da Taquara personificou o padrdo das relagdes
de paternalismo clientelista: realizou obras publicas, construiu e manteve escolas, doou terras a
empregados e amigos, erigiu e reformou capelas” (VIANNA, 1992, p.72)
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demonstrado nas propagandas, como também facilitaram ainda mais o acesso e a
circulag&o entre as diferentes localidades de Jacarepagua.

Esse impacto, no entanto, nao foi observado apenas nos usos dos imoveis da
freguesia, mas também na sua economia conforme nos indicam os levantamentos
anuais do comeércio de Jacarepagua do Almanak Laemmert. Para realizar essa
tarefa, optamos pela analise de trés categorias especificas contidas na segéo:
profissionais autbnomos, divididos pelas diferentes ocupagbdes desempenhadas; o
comércio e as fabricas/empresas locais'®?. A partir dessa investigagdo, conseguimos
observar tanto a entrada de novos moradores na freguesia, quanto a diversificagéo
dos servigos locais, além da evolugao e retracao comercial das localidades, através
da presenca/auséncia de estabelecimentos em cada local, fazendo um balanco do
desenvolvimento da freguesia em sua totalidade, mas, sem desconsiderar as
disparidades na evolugao das diferentes regides de Jacarepagua.

Cabe destacar que os dados aqui utilizados sé podem ser interpretados de
forma coletiva, ou seja, por recorréncia de anuncios de categorias especificas por
lugar, visto que, individualmente essa auséncia ou variagdo de anuncios isolados,
podem ocorrer por uma série de fatores como a prépria vontade dos anunciantes, o
preco dos classificados, a projegcdo comercial ou pessoal dos vendedores, sendo
assim, nado necessariamente a auséncia de um anuncio indica a saida daquele
comércio ou profissional do local. A tendéncia comercial dos locais, no entanto,
revela que o estimulo da concorréncia indica uma maior busca por anuncios dos
profissionais enquadrados nessas categorias de destaque, indicando o perfil de cada
uma das localidades. Por fim, a exposi¢cao dos dados de 1881 foram apresentados
no grafico geral, mas as analises anuais desconsideradas, visto que, por motivos
desconhecidos por nds, o numero de anuncios para o ano sao extremamente
reduzidos para todas as localidades, ndo representando, ao nosso ver, uma
diminuicdo real no numero de comércios locais, mas, problemas relacionados a
captagao de anuncios pelo préprio periddico.

A partir da analise do grafico a seguir, onde essas diferentes categorias
aparecem divididas entre os anos de 1870 - 1885 é possivel observar que o
desenvolvimento da freguesia pode ser dividido em dois blocos distintos.

192 Para essa categoria, optamos pela classificagao “fabrica”. Apesar de ndo ser a ideal para todos os
itens descritos, como a propria sede da Cia. Ferro Carril de Jacarepagua, ela se enquadra na maioria
dos itens analisados.
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Grafico 1 - Distribuigdo geral das categorias (1870 — 1890)
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Fonte: Almanak Laemmert (1870 -1885)

No primeiro bloco, que concentra os dados dos anos de 1870 até 1880,
representados na tabela da pagina seguinte observa-se a predominancia dos
comeércios, representando 86,6% da economia no periodo, seguidos de um pequeno
numero de profissionais autbnomos (12,5%) e apenas trés fabricas (0,9%). A maioria
desses negocios eram comércios locais, apontados na fonte como casas de negécio
que, em geral, atuavam como intermediarios entre os produtores locais externos e
os consumidores locais. Quando apresentadas com mais detalhes, sdo indicadas
como “tavernas”, lojas de “secos e molhados”, “padarias” e “armarinhos”. Competiam,
por vezes com os vendedores ambulantes, com a vantagem da localizagdo e do
horario constante, garantindo maior conforto, oferta de mercadorias e
desenvolvimento aos locais em que se apresentavam em maior quantidade. Esses
comeércios, assim como os ambulantes, eram favorecidos pela facilidade de acesso
as mercadorias da freguesia, proveniente tanto do cultivo quanto da criacdo de
animais. Os unicos comércios descritos no periodo que ndo sao voltados para as
necessidades basicas dos moradores € um hotel, que, assim como a fabrica, se
localiza na regido da Restinga de Jacarepagua. Dentre os profissionais autbnomos
listados no bloco, encontramos a referéncia a dois “médicos”, dois “professores”

(referenciados apenas no ano de 1871 e sem localidade definida), um “boticario”
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(farmacéutico), um “marceneiro” e um “barbeiro”. Conforme se observa, também
todos voltados apenas para necessidades basicas da freguesia.

Nesse primeiro momento, observa-se que dentre a totalidade de anuncios
concentrados na categoria “comércio” 75,8% das ocorréncias se encontravam
concentrados em trés regides de Jacarepagua: a Taquara é responsavel por 35,2%
desse percentual, seguido de Freguesia / Porta d’Agua (25,9%) e da Restinga
(14,7%). Os autbnomos, se encontravam distribuidos dessa forma: a Taquara dentro
do periodo, concentrava 5,6% dos anuncios, a Freguesia, 4,1%, e o Pechincha,
2,5% de um total de 12,5% da representacdo dos anuncios na totalidade. Esses
quatro locais sdo responsaveis por 91,7% dos anuncios desse primeiro bloco,
distribuidos dessa forma: Taquara com 40,8% dos anuncios, Freguesia / Porta

d’Agua com 30%, Restinga com 15,6% e Pechincha com 6,2%.

Tabela 17 - Distribuicdo dos anuncios por regido com porcentagem em relagao a
totalidade de ocorréncias (1870 - 1880)

Localidades 1870 - 1880
Auténomos Comércio Fabricas
Maranga (R1) 1(0,3%) 12 (3,7%) 0 (0%)
Tanque (R2) 0 (0%) 11 (3,4%) 0 (0%)
Taquara (R3) 18 (5,6%) 113 (35,2%) 0 (0%)
Pechincha (R4) 8 (2,5%) 12 (3,7%) 0 (0%)
Freguesia (R5) 13 (4,1%) 83 (25,9%) 0 (0%)
Restinga (R6) 0 (0%) 47 (14,7%) 3 (0,9%)

Participagdo na totalidade 40 (12,5%) 278 (86,6%) 3 (0,9%)

Fonte: Jornal do Commercio

O segundo bloco, que se estende do ano de 1882 até 1885, apesar do recorte
reduzido, € marcado por uma série de mudangas no perfil econdbmico da freguesia.
O numero de anuncios comerciais apresenta uma média de publicagdes por ano
superior ao bloco anterior (média de 38,2 publicagbes anuais no segundo bloco
contra 25,3 no primeiro). O numero de anuncios de profissionais autbnomos nesses
quatro anos (118) é quase o triplo das referéncias encontradas nos onze anos
anteriores (40). A categoria “fabricas” também sofre um aumento consideravel

passando de um para cinco registros no periodo.
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A categoria comércio aumenta o numero de recorréncias, mas gradualmente
perde a sua preponderancia em relacdo as outras entradas. Com excecao de 1885,
todos os outros anos apresentam um numero maior de anuncios que no bloco
anterior. De fato, essa retracao verificada no ano de 1885, ao nosso ver, ndo indica
uma retracdo do comércio local, mas apenas uma diminuigdo da publicacdo de
anuncios de “casas de negodcio” (“tavernas” e “armarinhos”), acompanhando, no
entanto, a diversificacdo dos servigos dentro da categoria, mantendo os anuncios do
novo “hotel”’, o aumento no niumero de “padarias” e de um depdsito de “secos e
molhados”. Os registros também se encontram mais distribuidos entre as regides: A
Taquara permanece com o maior numero de recorréncias (26,6%), a Restinga com
24,6%, seguida de Pechincha (19,5%) e Freguesia (16,1%).

Tabela 18 - Distribuigdo dos anuncios por regido com porcentagem em relagao a
totalidade de ocorréncias (1882 - 1885)

Localidades 1882 - 1885

Autéonomos Comércio Fabricas

Maranga (R1) 17 (5,7%) 9 (3%) 0 (0%)
Tanque (R2) 6 (2%) 5(1,7%) 2 (0,7%)

Taquara (R3) 28 (9,4%) 51 (17,2%) 0 (0%)

Pechincha (R4) 46 (15,5%) 12 (4%) 0 (0%)
Freguesia (R5) 21 (7%) 23 (7,8%) 4 (1,3%)
Restinga (R6) 0 (0%) 53 (17,8%) 20 (6,8%)
Participagao na totalidade 118 (39,7%) 153 (561,5%) 26 (8,8%)

Fonte: Jornal do Commercio

A categoria de autbnomos é a menos assimétrica do bloco, apresentando
nameros expressivos em quatro locais. O Pechincha, que mantém o numero de
anuncios comerciais, aparece com a maior concentracdo de autbnomos,
referenciado 46 dos 118 anuncios da categoria, 15,5% da totalidade de anuncios do
bloco. A Taquara aparece em seguida, com uma parcela de 9,4%, seguida da
Freguesia (7%) e do Maranga (5,7%) e do Tanque, com 2% dos registros. Nenhum
registro foi atribuido a Restinga de Jacarepagua na categoria.

Dentro do recorte, a maior novidade se apresenta pelo crescimento do
numero de fabricas / empresas na freguesia. Se até o ano de 1880, Jacarepagua
contava com o registro de apenas uma fabrica de cal, nesse ultimo recorte esse
numero aumenta para cinco, quase todas localizadas na Restinga de Jacarepagua.

As excecgdes se dao pelo registro de uma “fazenda de secos e molhados” localizada
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na regido da Porta dAgual/Freguesia, provavelmente atuando como uma
fornecedora local de géneros e pela Cia. Ferro Carril local, transferida de Cascadura
para o Largo do Tanque. Apesar de nao se caracterizar como uma “fabrica”,
achamos conveniente a inclusdo desse ultimo registro, visto que, além de um
modelo caracteristico de negocio capitalista, onde, conforme se viu no capitulo
anterior, se introduziu parte do trabalho assalariado em Jacarepagua, também
carrega consigo uma série de outras estruturas como a oficina de manutengao de
bonde e o estabulo onde se cuidavam dos animais'®® que inicialmente
movimentavam o bonde, ambas administradas segundo essa nova logica econdmica
que se introduzia na freguesia.

Essa primeira analise da freguesia nos permite identificar de forma geral as
diferengcas econdmicas dentro dos dois blocos de analise propostos'®. Verifica-se,
dentre as categorias propostas para analisar a economia da freguesia, que o
comércio sera, durante todo o periodo, a principal atividade exercida e que, com
excecgao do ano de 1885, ira sempre apresentar uma maior numero de registros que
as outras categorias. No primeiro bloco, o comparativo entre o comércio e as demais
categorias indica grande disparidade dessa categoria em relagdo as outras. No
segundo bloco, conforme dito anteriormente, essas diferengas diminuem, por um
lado motivada pela retragdo no numero de anuncios de comércios tradicionais, como
as tavernas e armarinhos, e por outro, pelo aumento do numero de profissionais
autbnomos e fabricas. Apesar dessa visdo nos garantir um panorama dessas
mudancgas, ndo é possivel analisar com propriedade a participagdao de cada uma
dessas localidades nesse processo, cabendo portanto, uma analise individual de
cada uma das regides.

O Maranga, primeira regidao dentro da divisdo geografica da freguesia,

apresenta durante todo o primeiro bloco quantidade baixissima de registros, tendo

193 O Jornal do Commercio faz algumas referéncias as duas estruturas, sem no entanto, dar muitos
detalhes. Sabemos que a oficina de manutengdo se localizava em Cascadura, mas que
constantemente, a partir dela, se dava a atuagédo de engenheiros e mecanicos em Jacarepagua, seja
na manutencdo dos trilhos e carros enguigados ou descarrilhados. A fonte ndo faz referéncia ao
estabulo, mas é grande a probabilidade de sua localizagdo na freguesia, devido as caracteristicas
locais.
De fato a diversificagdo do comércio local, principalmente voltada para o surgimento de fabricas
parecia ser uma constante na época. Mesmo localizado fora do periodo de pesquisa desse trabalho,
€ interessante destacar os anuncios surgidos a partir de 1900, da Companhia Engenho Central de
Jacarepagua que nao chega a prosperar, mas que, foi vista como um grande empreendimento a
época.
194 Anexo 3.01
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até o ano de 1880 a entrada de apenas duas casas de negodcio (12 registros),
representando apenas 4,3% da totalidade da freguesia, e de um barbeiro, 2,5% do
total de autbnomos de Jacarepagua nos onze primeiros anos analisados. No
segundo bloco, tanto as referéncias a profissionais autbnomos quanto de comércios
aumentam. Em relagdo as primeiras, sdo contabilizadas o total de quatro tavernas e
armarinhos e, no segundo caso, o aparecimento de dois ferreiros e trés negociantes
de animais (totalizando nove registros), categoria essa que se tornaria uma tradigéo
da localidade, presente até hoje nas tradicionais feiras de domingo da Praga Seca.
Nesse segundo bloco, a presenca desses profissionais aumenta consideravelmente
dentro da totalidade da freguesia, 14,4%, enquanto que o comércio apresenta uma

pequena variagao, 5,9%.

Grafico 2 - Distribuicdo das categorias no Maranga (Regi&o 1)
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Fonte: Aimanak Laemmert

Tabela 19 - Distribuigcdo dos anuncios no Maranga com porcentagem em relagéo
aos registros de categorias

Maranga Comércio Total Auténomos Total Fabricas Total
(1870 -1880) 12 (4,3%) 278 1(2,5%) 40 0 (0%) 3
(1882 - 1885) 9 (5,9%) 153 17 (14,4%) 118 2 (7,7%) 26

Fonte: Jornal do Commercio

E importante destacar que as referéncias da localidade também mudam de
um bloco para o outro. No caso do primeiro bloco, todos os anuncios aparecem
localizados predominantemente no “Engenho de Fora”, tradicional propriedade da

familia Telles no local. Com o passar dos anos, essas referéncias vao se
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fragmentando, e passam a aparecer em locais como “Campinho” ou “Maranga”.
Essa mudanca indica, por um lado, que o comércio local se expande, considerando
a distancia entre o Engenho de Fora (na ligagado entre o Maranga e o Tanque) e o
Campinho (ligacdo Maranga e Cascadura) e, por outro, que a diversificagdo das
localizagbes, com énfase na classificagdo “Maranga”, demonstra uma gradual perda
de importancia das grandes propriedades no local.

O Tanque, regiao 2, é o local com menor numero de referéncias dentre as
localidades aqui abordadas. Durante o primeiro bloco, o local apresenta apenas o
registro de uma “casa de negocio” (4% da totalidade da freguesia), categoria
genérica que agrupava 0S comercios essenciais como os armarinhos, tavernas e
lojas de secos e molhados. Nesse periodo, nenhum profissional liberal aparece nos
anuncios da localidade. No segundo bloco, ocorre uma mudanga consideravel em
ambas as categorias, o comércio local aumenta o numero de recorréncias, mas néo
acompanha o crescimento total da freguesia, reduzindo sua participagao para 3,3%
do total. Em relagdo aos profissionais, aparecem anuncios de “pedreiros” na regiao
que vao representar 5% do total da categoria. E muito provavel que esses
profissionais tenham se estabelecido na localidade devido a sua capacidade de
mobilizagao, caracteristica essencial para a profissdo. Ocorre que o entroncamento
que dividia as linhas de bonde se localizava na regido'®, no ponto conhecido como
Largo do Tanque, onde se fazia a transferéncia da linha de Cascadura/Taquara para

o ramal Porta d’Agua/Freguesia.

195 Ainda hoje, o Largo do Tanque é um importante ponto de encontro das linhas de transporte publico
do bairro, sediando, inclusive, uma estacdo de BRT de ponto obrigatério das linhas expressas.
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Grafico 3 - Distribuicdo das categorias no Tanque (Regi&o 2)
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Fonte: Aimanak Laemmert

Tabela 20 - Distribuicdo dos anuncios no Tanque com porcentagem em relagdo aos
registros de categorias

Tanque Comércio Total Autébnomos Total Fabricas Total
(1870 - 1880) 11 (4%) 278 0 (0%) 40 0 (0%) 3
(1882 - 1885) 5(3,3%) 153 6 (5%) 118 2 (7,7%) 26

Fonte: Jornal do Commercio

O maior destaque da localidade, conforme referenciado anteriormente é a
transferéncia da sede da Cia. Ferro Carril de Jacarepagua de Cascadura para essa
regido (indicada genericamente no grafico na categoria “fabricas”). Essa empresa
sera responsavel pela convergéncia de uma logica capitalista para a economia local,
colocando em contato diferentes formas de producédo e possibilitando parte das
mudancgas previstas para a freguesia nesse novo quadro que se estabelecia na
cidade.

Em relacdo as localizagbes dos anuncios, predomina nos dois blocos a
referéncia a “Covanca”, indicando o ponto de inicio da ocupagdo da regido e
concentragado dos seus servigos. Assim como nas referéncias ao Maranga, a analise
do Mapa do Municipio Neutro, exposto anteriormente, mostra a intensificacdo de

povoamentos nesses locais desde a década de 1880.
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A Taquara, regido 3, € um dos pontos de maior desenvolvimento registrado
dentro do periodo apresentando grande parte dos numeros de comércios da
freguesia e parcela significativa dos anuncios de profissionais autbnomos da

freguesia.

Grafico 4 - Distribuicdo das categorias em Taquara (Regido 3)
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Fonte: Almanak Laemmert

Tabela 21 - Distribuicdo dos anuncios na Taquara com porcentagem em relagao as
categorias
Taquara Comércio Total Autonomos Total Fabricas Total

(1870 - 1880) 113 (40,6%) 278 18 (45%) 40 0 (0%) 3

(1882 - 1885) 51 (33,3%) 153 28 (23,7%) 118 0 (0%) 26

Fonte: Jornal do Commercio
Dentro do primeiro bloco analisado, a Taquara concentra 40,6% de todos os

comércios de Jacarepagua, divididos entre as categorias “casas de negocio” e duas
“‘padarias”. Essas atividades comerciais se encontram concentradas no centro da
Taquara, local de acesso da fazenda de mesmo nome e de seus entornos imediatos:
Rio Grande, Catonho e Engenho Velho. A outra parcela desses comércios se
estendiam até locais como Vargem Grande, local de maior concentragdo dentre
essas areas secundarias, (contando, inclusive, com uma loja de lougas, unica na

regiao). Santa Maria (por vezes referida como Rio Pequeno), Abaeté (Camorim) e
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Pau da Fome. Dentre os profissionais autbnomos do local, responsaveis por 45%
dos anuncios da categoria no periodo, sdo mencionados: dois “barbeiros”, em
Abaeté e Vargem Grande e um “boticario/farmacéutico”, na Taquara.

No segundo bloco, o comércio diminui sua participagdo em Jacarepagua,
passando a ocupar 33,3% do total da freguesia. Os autbnomos também sofrem uma
diminuicdo em sua participagao total (23,7%), no entanto, com acréscimo de novas
categorias como “carpinteiros”, concentrados na Taquara e em Vargem Grande, um
“alfaiate”, no Abaeté, além da presenca de dois dos cinco professores publicos
registrados em Jacarepagua (Taquara e Vargem Grande). Cabe destacar aqui que
apesar da diminui¢gado da participagédo das duas categorias na totalidade da freguesia,
0 numero de registros para a Taquara aumenta no segundo bloco, conforme nos
mostra o grafico, indicando ndo uma retragdo na economia na localidade, mas, um
aumento geral dessas categorias e seu espalhamento pelas outras regides.

O Pechincha, regido 4, é a que apresenta a maior disparidade no seu
desenvolvimento entre os dois blocos. Marcada por uma participacdo quase
irrelevante nos registros nos onze primeiros anos, apresenta um crescimento

consideravel nos ultimos quatro anos analisados.

Grafico 5 - Distribuicdo das categorias em Pechincha (Regiéo 4)
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Fonte: Aimanak Laemmert
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Tabela 22 - Distribuigdo dos anuncios do Pechincha com porcentagem em relag&o
as categorias

Pechincha Comércio Total Autonomos Total Fabricas Total

(1870 - 1880) 12 (4,3%) 278 8 (20%) 40 0 (0%) 3

(1882-1885)  12(7,8%) 153 46 (39%) 118 0(0%) 26

Fonte: Jornal do Commercio

No primeiro bloco, os registros de negdcios apontam a presenga de apenas
duas “casas de negocio” no local da Banca Velha, atual Estrada Edgar Werneck,
sendo a ultima delas registrada somente no ultimo ano do recorte, apresentando
uma taxa de participacdo de apenas 4,3% no total da freguesia. Sdo registrados
como profissionais autbnomos, dois “médicos” localizados na Estrada do Capenha e
na referida Banca Velha e um “Marceneiro” no Campo de Areia. Essa segunda
categoria ocupa 20% da totalidade de registros de Jacarepagua no periodo.

No segundo bloco, o numero de registros na localidade aumenta
consideravelmente em relagdo a totalidade ampliando sua participagdo na economia
local. O Comércio se expande para o local do Barro Vermelho aumentando para
7,8% de sua quantidade na totalidade da freguesia. O maior aumento, no entanto, é
do numero de autdénomos no local. O periodo é marcado pela inser¢cao de uma
variedade de categorias nos anuncios como “pedreiros”, “marceneiros”, “escultores”
e “charuteiros” espalhados pelas localidades da Pau Ferro, Campo das Flores, mas,
concentrados na Banca Velha e Barro Vermelho, concentrando 39% dos anuncios
da categoria, a maior da freguesia. Conforme dito anteriormente, o surgimento de
uma feira local que competia com os comércios da Taquara e da Porta d’Agua /
Freguesia, aliados a extensdao das linhas de bonde passando pelo local,
favoreceram a criagdo de um grande centro comercial no local (Barro Vermelho),
local que concentra até hoje a principal estrutura econémica local com a presenca
de uma Lona Cultural, um shopping, comércio e residéncias e onde, até hoje, se
realiza a feira local. Esse ultimo local, assim como o novo acesso ao Engenho
d’Agua (Banca Velha) se consolidaram como os dois pontos principais de

desenvolvimento da localidade.
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A Porta d’Agua, ou Freguesia, regido 5, é o local que ir4 nesses primeiros
onze anos dividir os valores mais expressivos de participacdo na economia de
Jacarepagua. Local de fundagao da freguesia, € a partir dessa regido que se espraia
o desenvolvimento local. Através da analise do grafico a seguir, observa-se que a
evolugdo econdmica do local vai gradualmente invertendo as disparidades entre o

comeércio € numero de profissionais autbnomos.

Grafico 6 - Distribuicdo das categorias em Freguesia (Regido 5)
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Fonte: Aimanak Laemmert

Tabela 23 - Distribuigcdo dos anuncios na Freguesia com porcentagem em relagao
as categorias

Freguesia Comércio  Total Auténomos Total Fabricas Total

(1870 -1880) 83 (29,9%) 278 13 (32,5%) 40 0 (0%) 3

(1882 - 1885) 23 (15%) 153 21 (17,8%) 118 4 (15,4%) 26

Fonte: Jornal do Commercio

No primeiro bloco, os anuncios do comércio no local concentram o segundo
maior numero de registros em Jacarepagua, 29,9%. Aparecem divididos entre
“casas de negdcio” e “padarias”’, espalhados por Urucanga, Engenho d’Agua,
Ladeira e Estrada da Freguesia, com maior numero de registros nesses dois ultimos
lugares. No segundo bloco, a participagdo, assim como o numero de registros

diminui, passando a ocupar 15% da totalidade de Jacarepagua. Nesse segundo
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caso, as categorias foram mais especificadas, dando lugar as categorias “tavernas e
armarinhos” e “secos e molhados”, permanecendo a sua concentragdo nos mesmos
lugares dos blocos anteriores. Cabe destacar aqui que a pousada do Sr. Soares,
citada anteriormente nos anuncios sobre a salubridade também aparece na
freguesia no final do século, fora dos registros do Almanak Laemmert. Ainda nesse
bloco aparece o registro de uma fazenda produtora de secos e molhados na ladeira
da freguesia, 0 que, em parte, aponta o0 motivo dessa divisdo de categorias no ultimo
recorte.

Em relagcdo aos trabalhadores autbnomos, nos onze primeiros anos a
freguesia também ocupava o segundo lugar na participagcdo da economia de
Jacarepagua com 32,5% dos anuncios. Nos registros aparecem como profissdes
apenas um “médico” e um “boticario”, alocado na “Gabinal”’. No segundo bloco, essa
participacdo na totalidade cai para 17,8%, apesar do aumento no numero de
registros e na variagdo de categorias, indicando assim um crescimento geral na
entrada de profissionais em Jacarepagua. Nesse segundo bloco, séo acrescidos aos
registros dois “alfaiates”, dois “professores publicos”, ambos na Estrada da
Freguesia, quatro “pedreiros”, localizados no Bananal, area mais afastada do centro
da regido, e um “negociante” particular de “secos e molhados” na Porta d’Agua.

A Restinga de Jacarepagua, futura Barra da Tijuca, regido 6 dentro da diviséo
apontada, € a ultima area a ser analisada. Essa regido, pela caréncia de terras
férteis (em grande parte arenosas), apresentara uma evolugéo diferente das outras
areas apresentadas. A Restinga, ponto de conexao entre a Tijuca, Campo Grande e
Jacarepagua, sera alvo de uma série de projetos que visavam facilitar a sua
integragdo através da construgdo e extensdo de ferrovias'® até o local, sem
nenhuma conclusdo, no entanto. Relata Noronha Santos que, ainda em 1888,
“velhissimas seges'®” se empregavam, uma vez ou outra, no trafego de estradas
que serpenteiam as quebradas da Tijuca e de Jacarepagua” e também que, em
1906, “as ultimas diligéncias urbanas que (...) se empregavam no servigo de carga’,

continuavam ainda atuando “no trafego da Serra da Tijuca e, por vezes nas

1% Conforme dito anteriormente: a extensdo da linha de bondes da Porta d’Agua até o local (SANTOS,
1996) e construgao de uma linha férrea que ligasse o cemitério de Botafogo a regido (DUNLOP, 1953)
197 “ consistia numa carruagem pequena, de um sé assento e dois varais, com cortinas de couro a
frente (...). Lateralmente fechada e apoiada sobre o jogo de duas ou quatro rodas grandes, era
puxada por duas bestas” (SANTOS, 1996, p.66)
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freguesias de Iraja, Jacarepagua e Campo Grande”'%8. Percebe-se que mesmo com
a auséncia de um projeto eficiente de mobilidade que contemplasse o local, a
necessidade e as caracteristicas da Restinga de Jacarepagua, sempre atrairam
meios de transporte para a regiao, mesmo que, por vezes, precarios. Por mais que a
conexado com a maioria das areas citadas tenha evoluido de forma visivel, esse
resquicio de abandono de algumas rotas de contato ainda sdo observadas hoje, por
exemplo nos bairro de Guaratiba e suas adjacéncias.

A divisdo dos categorias econbmicas dos anuncios, corroboram essas

informacgdes anteriores:

Grafico 7 - Distribuicdo das categorias em Restinga de Jacarepagua (Regiao 6)
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Tabela 24 - Distribuicdo dos anuncios da Restinga com porcentagem em relagéo as

categorias
Restinga Comércio  Total Auténomos Total Fabricas Total
(1870 -1880) 47 (16,9%) 278 0 (0%) 40 3 (100%) 3
(1882 -1885) 53 (34,6%) 153 0 (0%) 118 20 (76,9%) 26

Fonte: Jornal do Commercio

198 SANTOS, 1996, p. 70, 164
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O comércio é a modalidade com maior numero de referéncias na regido
sendo, até o ano de 1884, predominante sobre as demais categorias. O conjunto
desses anuncios no primeiro bloco, representam 16,9% da totalidade de
Jacarepagua, terceiro maior numero de registros entre todas as regides da freguesia.
Sao anunciados nesse primeiro periodo uma série de “casas de negocios”
espalhadas por Rio das Pedras, Tijuca (atual Tijuquinha / Itanhanga) e Cocanha.
Também sao referenciados dois “Hotéis”, duas “Padarias” e mais alguns negdcios
na Cachoeira da Tijuca (atual Horto) um dos pontos que, junto da Muzema, davam
acesso ao Alto da Boa Vista e recebiam pessoas que vinham de outras freguesias.
No segundo bloco, os anuncios das casas comerciais chegam a aumentar quatro
vezes, seguidos de uma gradual diminuigdo. Nesse recorte, eles representam o total
de 34,6% do total dos anuncios, o maior indice da freguesia. Nessa parte, os
negocios se encontram divididos por Boa Vista (Alto), Cachoeira (Horto), Muzema,
ltanhanga e Rio das Pedras. Os “Hotéis” e “Padarias” ndo variam em numero nem
em localidade.

As particularidades da regido podem ser observadas em relagdo as duas
outras categorias apresentadas na tabela. A localidade, ndo apresenta nenhum
registro de anuncios de profissionais autbnomos em todo o recorte, no entanto, € a
que possui a maior concentragcao de fabricas da freguesia de Jacarepagua. No
primeiro caso, cabe destacar apenas a presencga de dois professores publicos (ndo
localizados), que ao lado da Taquara, possuia a maior presenga desses
profissionais em Jacarepagua. No segundo caso, se observa uma das
singularidades da Restinga em relagado as outras regides da freguesia. Ja nos onze
primeiros anos se observa o surgimento de uma fabrica de cal na llha do Ribeiro'®°.
Essa companhia sera a principal industria local que, inclusive, conforme mostrado
anteriormente, ira assumir a Cia. Ferro Carril de Jacarepagua a partir do ano de
1897. No segundo bloco, surgem mais quatro fabricas de papeldo na regido, das
quais trés se encontravam em Quebra Cangalha (Itanhanga) e uma localizada
genericamente na “Restinga”, mas, indicando proximidade com a Tijuca e a Gavea,
provavelmente localizada na regido do Horto ou no acesso ao Alto.

Pela analise das fontes, € interessante notar que a regido do Horto, ou a

regido de acesso ao Alto € a que mais concentra os comércios da regiao,

199 Essa pratica foi perpetuada na regido da Restinga devido a grande presenga de sambaquis na
parte costeira da regidao e na propria llha do Ribeiro.
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principalmente os hotéis, indicando que é a partir do local que se irradia o
desenvolvimento econbmico da localidade. Outro ponto interessante é que a
especificagao das categorias, passando de termos generalizados como “Tijuca”, ou
“Restinga” para definicbes mais proximas da atualidade como “Muzema”, “Quebra
Cangalha” e mesmo “ltanhanga”, é simultdneo ao aparecimento dessas fabricas e
também do surgimento de anuncios das casas de negocio nesses novos enderecgos.
Essas informagdes indicam a probabilidade dessas industrias terem sido vetores de
ocupacao da regiao, sendo Itanhanga o segundo local de destaque da Restinga.

Sendo assim, observamos nesse capitulo que trés parametros se destacam
na analise das mudangas em Jacarepagua entre 1870 — 1890: a influéncia da elite
local na freguesia, o processo de reparticao de terras e a diversificagdo da economia
local, todos eles ocorrendo de forma simultanea.

No primeiro caso, verifica-se que em grande parte, a freguesia ainda se
encontrava sobre influéncia da familia Telles, em especifico do bardo da Taquara
que era o proprietario das maiores e mais importantes terras da freguesia, que se
estendiam do Maranga até a Freguesia. Mesmo outros fazendeiros locais
importantes eram arrendatarios do bardo, inclusive alguns membros da prépria
familia como visto, por exemplo, no caso do Engenho Novo, e outros fazendeiros de
importancia local, como na fazenda do Rio Grande. As Unicas excecdes sao O
Engenho da Serra, no periodo administrado por Joaquim Sequeira Filho que, ainda
assim, se localiza no entorno da area de influéncia dos Telles e, no outro caso, das
propriedades da propria Restinga, sobre posse da familia Serpa Pinto, que ira
experimentar um processo de desenvolvimento paralelo dentro da freguesia.

Em relacdo a situagdo agraria da freguesia, observamos uma mudanga
gradual dos usos da terra presente desde o inicio do século XIX, mas intensificada a
partir da metade do século. Observamos que o primeiro impulsionador dessas
mudangas foi a expansao do café em Jacarepagua. Introduzido na freguesia no final
do século XVIIl, o produto ira ocupar as areas de morros desde a Taquara até a
Freguesia e um pedaco da Restinga e sera, paralelamente as grandes propriedades,
cultivados nas “situagdes”, pequenos e médios arrendamentos que se apresentarao
como oportunidade para cobrir os custos das fazendas locais que iniciavam a sua
derrocada. O café, portanto, além de impulsionador da fragmentacao da terra, sera
uma particularidade do desenvolvimento de Jacarepagua em relagdo a Inhauma e

Iraja.
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Por fim, a partir da década de 1870 essas mudangas no uso da terra
favorecidas pela ascensdo do café irdo se somar a uma série de outros fatores
alavancando uma mudanga em varios outros aspectos locais.

Se o cultivo do café proporcionou uma saida para a divisdo dessas
propriedades, outras produgdes como a da cachaca e de pequenos cafezais e
laranjais também apareceram como uma alternativa para a complementagédo desse
processo, como observado na Fazenda do Rio Grande, arrendada desde a década
de 1860, e que produzia aguardente e outras pequenas propriedades que cumpriam
a segunda finalidade, conforme demonstrado na analise dos anuncios. Essas
ultimas irdo gradualmente mudar o seu perfil para propriedades de estadia ou de
veraneio, € que por sua vez, irdo coexistir com todas as outras formas de exploragao
da terra até o final do século. Essas mudancas, que dentro do recorte irdo se
concentrar no eixo Taquara — Pechincha — Porta d’Agua irdo criar um espaco
privilegiado que irdo ndo so6 introduzir o topénimo Jacarepagua a rotina da freguesia
(através da nocao de pertencimento a uma unidade maior), assim como, separar
essas areas homogéneas dos referidos “entornos” ou sertdes, conforme define
Vianna (1992).

Outro ponto de destaque € a convivéncia entre modos de produgao
antagbnicos, proporcionados tanto pelas mudangas fundiarias, quanto pela
introducéo dos transportes na freguesia. No primeiro caso, assim como nos revelou
anteriormente Santos (1996) e Luccock (1975), esse contato se da entre
arrendatarios livres e escravizados, ambos participando do cultivo das “situacdes”
locais. No segundo caso citado, o0 maior destaque se da para a introdugéo do bonde
que, conforme citado anteriormente, ira servir justamente essa area de influéncia
dos Telles, onde se proliferam esses arrendamentos, e que ira colocar ao alcance
desses habitantes toda a estrutura capitalista proporcionada pela expansao das
ferrovias para areas mais afastadas. Pode-se acrescentar também que a existéncia
de outros comércios locais como os hotéis e as fabricas também tenham contribuido
para expbr essas contradicbes em uma sociedade local em que cerca de 40% de
seus habitantes ainda eram cativos.

Por fim, destacamos o perfil comercial da freguesia. Podemos considerar,
segundo os dados analisados, que o referido eixo Taquara — Pechincha — Porta
d’Agua apresentam diversificacdo significativa em sua estrutura econdmica entre as

décadas de 1870 e 1890. Se nos trés casos observamos uma presenga constante
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das “casas de negdcio” (com preponderancia da Taquara e na Porta d’Agua),
também enxergamos o crescimento do numero de trabalhadores autbnomos em
ambas as localidades (nessa categoria, destaque para o Pechincha) e de forma
consideravel até mesmo no Maranga e no Tanque, mesmo que de forma bem
inferior as trés principais. Esses trabalhadores, que penetram na freguesia em busca
de terrenos baratos e de mercados carentes de seus servigos, irdo também
contribuir como grandes motores de expansao da ldgica capitalista dentro da
freguesia. A prépria Restinga, talvez até mesmo pelo seu potencial agricola inferior,
ira experimentar as mudangas mais significativas nessa direcdo, marcada

principalmente pelas introdugéo, das ja referidas, fabricas no local.
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Anexos (Capitulo 3)
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CONCLUSAO

Na introducao do trabalho foi proposto como objetivo desse trabalho analisar
0 processo de mudangas ocorridas na freguesia de Jacarepagua entre os anos de
1870 e 1890. Visando realizar tal tarefa, dividimos o trabalho em trés etapas que
contemplassem especificamente cada aspecto dessa mudancga, a saber 1) analisar o
impacto da implementagcdo do sistema de bondes na freguesia, 2) pesquisar as
mudangas no perfil imobiliario de Jacarepagua e 3) examinar a diversificagao
econbmica do local. A reunido desses resultados previa avaliar a evolugao da
freguesia segundo os conceitos de “arrabalde” ou “suburbio” conforme propostos
também nessa mesma secgao. Acreditamos que os objetivos aqui propostos foram
contemplados nos capitulos dessa dissertagao.

No capitulo 1, foi realizado um panorama historiografico sobre Jacarepagua,
reunindo as informag¢des produzidas até entdo sobre a freguesia. Dentre os
trabalhos que utilizamos nesse capitulo, observamos que as informacdes sobre a
freguesia se encontravam fragmentadas em varias obras que, com exce¢ado dos
trabalhos de Costa (1995), Santos (1996; 2019) e Vianna (1992) tinham como foco
principal a abordagem de outros processos, em grande parte relacionados ao Centro
do Rio de Janeiro e suas areas imediatas.

Em relagdo a Jacarepagud, destacamos dois grandes grupos de informagdes:
as referéncias anteriores ao recorte aqui abordado, periodo de fundacdo da
freguesia (final do século XVI) até o inicio do século XIX e, posteriormente, os dados
sobre a freguesia no decorrer do século XIX, especificamente a partir da segunda
década.

No primeiro caso, constatamos que do século XVI até o inicio do século XIX
se estabelecem dois parametros da nossa analise. Por um lado, segundo o que foi
proposto por Costa (1986) e Martins (2009), os diferentes processos de
desenvolvimento experimentados pelas localidades da freguesia tem o seu
fundamento na divisdo das sesmarias ocorridas ainda no século XVI, onde uma
parcela dessas localidades, especificamente o espagco que se estende entre o
Camorim e Recreio dos Bandeirantes (referenciadas no capitulo 3 como regides 3A
e 3B) vivencia um desenvolvimento mais modesto do que as areas de ocupagao
imediata, que se estendem da regido da Taquara até a Freguesia / Porta d’Agua

(Regides 3, 4 e 5 do mesmo mapa). De fato, conforme os préprios autores
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demonstram, é justamente a partir da Porta d’Agua que se irradiara o crescimento
da freguesia e onde, inclusive, surge o primeiro centro administrativo apds a
conquista da autonomia e criagcdo de freguesia de Jacarepagua como unidade
burocratica. Todas essas caracteristicas, conforme visto, se refletiram na intensidade
da diversificagdo econbmica nessas ultimas regides no periodo posterior e no
proprio desenho do tragado da linha do bonde que privilegiou o desenvolvimento
desses locais, onde se localizavam a maioria das unidades produtoras, assim como
onde surgiram os primeiros arrendamentos. Nesse primeiro caso, cabe apenas uma
ressalva sobre as informagdes apresentadas: aparece na abordagem de Martins
uma relagdo entre a geografia do local e o atraso do desenvolvimento de
Jacarepagua. Ao nosso ver, essa informacéao é contestavel, visto que, considerando
o papel ocupado pela freguesia no panorama econdmico da cidade do Rio de
Janeiro, desde sua fundagédo voltada para a sua produgdo agricola, algumas
fazendas da regido, como as unidades dos religiosos nas areas de ocupacéo tardia,
ja apresentavam grande destaque na produgcdo desde os primeiros anos de
existéncia, inclusive, conforme citado, sendo grande atrativo para os primeiros
arrendatarios, que ja ocorrem no inicio do século XIX, seguido de um boom
demografico que se estende até a metade desse mesmo século. Nos parece haver
aqui uma confusdo entre ocupacgado e desenvolvimento que nao se justifica em
nenhum dos dois casos. Por outro lado, conforme vimos posteriormente, as areas de
ocupacao imediata apresentam desde cedo a presenga de maquinario moderno em
seus engenhos, superando posteriormente a propria freguesia de Iraja no
processamento de cana. Essa circunstancia, inclusive, favoreceu a renovagéao dos
ciclos agricolas em Jacarepagua durante o periodo estudado.

Ainda considerando esse primeiro parametro, Costa (1995) relata que a
familia Telles, principal articuladora das mudangas da freguesia dentro do periodo
estudado, comegou a se estabelecer como principal parcela da elite local a partir do
final do século XVIII. A partir da data, a familia aumentou suas posses até que sua
principal figura, Francisco Pinto da Fonseca Telles, futuro bardo da Taquara,
consolida a hegemonia politica do grupo sobre a area produtora da freguesia. A
atuacdo da familia pode ser observada nesse trabalho principalmente no seu
controle sobre o projeto econémico da freguesia e na sua atuagédo na companhia

ferro-carril local.
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O segundo parametro fornecido por esse capitulo diz respeito as informagdes
disponiveis para a freguesia no decorrer do século XIX. Ao apresentar dados sobre
o periodo de 1870 - 1890, Abreu (1987), Carvalho (1995) e Rocha (1995), destacam
que o periodo foi marcado por um crescimento intenso das freguesias rurais,
superando inclusive as freguesias urbanas. Carvalho (1995) destaca que as ultimas
trés décadas do século XIX sdo marcadas pela transicdo agraria-urbana nessas
freguesias.

E necessario destacar que, conforme visto no capitulo 2, o referido recorte
(1870 e 1890) é caracterizado por Abreu (1988) como o periodo da “revolugéo dos
transportes” da cidade do Rio de Janeiro. Jacarepagua, a época, experimentava um
crescimento populacional de 96% e passou a figurar nos documentos de
planejamento das reformas urbanas, como por exemplo no relatério do Clube de
Engenharia de 1874. Apesar de todas essas mudangas gerais na cidade e os planos
para a modernizagdo da freguesia, Benchimol (1982) afirma que, na ultima década
do século, Jacarepagua ainda era grande produtora rural, cuja maioria da populagéao
até o periodo da abolicdo ainda era de maioria de escravos.

Esse capitulo nos forneceu a espinha do trabalho abordando as principais
relacbes politicas e os focos de desenvolvimento da freguesia de Jacarepagua.
Analisamos, a partir das informacdes colhidas e trabalhadas no capitulo, que os
processos descritos nessa primeira parte, mais do que simples parametros,
descrevem um processo de longa durag&o que iniciado no século XVI, encontram o
seu apice no século XIX, periodo especifico que nos propomos a analisar.
Observamos que Jacarepagua possui destacada vocagao agricola desde o periodo
pré-colonial, evidenciada na descricdo das feiras realizadas por indigenas no
entroncamento do Campinho, ponto de acesso a freguesia (que futuramente se
tornaria a Estrada de Jacarepagua) onde se realizavam trocas de variadas espécies
de frutas e pescados. Além disso, esses trabalhos também destacam as
caracteristicas geograficas da freguesia, cercada de morros que dificultavam o
acesso e isolavam o local. O préoprio Campinho, passagem para o “corredor’ de
entrada a Jacarepagua através do Maranga (Praca Seca) foi, ainda no periodo
anterior a chegada dos europeus, ponto de protecdo da freguesia se tornando
importante entreposto militar mantido até o século XIX. Essa mesma geografia
também foi responsavel pelo isolamento da Restinga (Barra da Tijuca), local que,

conforme visto, ira padecer de um sistema de transporte efetivo que a interligasse a
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outros locais da cidade até o periodo contemplado nesse trabalho. Por fim, também
examinamos nessa parte do texto que a maioria dos investimentos da elite local e os
esforcos do governo imperial, como a melhoria do maquinario agricola e a
construgédo de uma ferrovia, visavam a ampliagao da produtividade agricola do lugar,
favorecendo a manutengdo de um perfil agrario que concentrava os focos de
desenvolvimento nas propriedades da familia Teles, em especifico na Taquara e na
Freguesia. Essa caracteristica rural sera o principal motivo do crescimento
demografico experimentado a partir da metade do século XIX na freguesia,
primeiramente ocupada por grande leva de agricultores que buscavam os
arrendamentos locais e, posteriormente, por parcelas em busca de local isolado da
vida urbana do Centro.

No capitulo 2 do trabalho nos propomos a responder as questdes
relacionadas a implantagédo do sistema de transportes na freguesia. Em especifico, a
historiografia tradicional®® que faz a andlise dos sistemas de transporte no local nos
oferece poucas informacdes para essa analise, resumindo-se a dados sobre a
concessao e inauguragao da linha e, posteriormente, ao recorte, sobre a
eletrificagcdo e fusdo com a Companhia Vila Isabel®®'. Sendo assim, dois
questionamentos surgiram dos dados levantados: primeiramente se o bonde em
Jacarepagua se integrava ao sistema ferroviario visando o transporte de
mercadorias ou se atua como um vetor de ocupacdo. Por outro lado, também nos
chamou a atencédo o recorte limitado do desenho das linhas em Jacarepagua,
especificamente se comparado com a extensdo das linhas de outras freguesias,
mesmo mediante uma legislagdo que obrigava a expansao de sua malha. Sendo
assim, procurams analisar, qual o motivo dessa limitacao.

Conforme vimos, a “revolucéo dos transportes” primeiro modelo proposto para
andlise dessas questdes???, propde uma andlise voltada exclusivamente para locais
em que o bonde é implantado como veiculo de transporte de passageiros atuando
como vetor de ocupacido e de desenvolvimento e como instrumento do capital
imobiliario. Essa visdo, enxerga o transporte como objeto, ficando subentendido que
esses mesmos s&o impulsionadores do processo de estruturagcdo das freguesias.
Em linhas gerais, esse paradigma ndo nos pareceu adequado para a analise do

200 DUNLOP (1953), SANTOS (1996)
201 MOREIRA (2012), WEID (1997)
202 Elaborado por Abreu (1988) e complementado por Silva (1992) e Weid (1997)
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caso de Jacarepagua, pois, focado nas freguesias operarias ndo contempla os locais
de producdo agricola, especificamente Jacarepagua, cujo projeto inicial de
transportes é realizado visando fins comerciais (conectar uma fabrica de couro a
producao de sapatos de Etiene Campas / conectar a produgéo agricola ao Centro do
Rio).

O segundo modelo de analise proposto por Santos (1996) nos pareceu mais
adequado, visto que tem como preocupacédo contemplar cada freguesia de acordo
com suas especificidades. Diferente do modelo anterior, que tem seu foco voltado
para as freguesias urbanas, Santos n&o toma os transportes como objeto, mas sim
os proprios locais cortados pelos bondes. Segundo o autor, o objeto em analise é
um modelo de desenvolvimento que tem como objetivo a implantagao de “categorias
capitalistas de produgcdo” sendo todas as mudangas ocorridas elementos
subordinados dessas transformacdes. Para o autor, tanto a formagao dos suburbios,
assim como o seu perfil urbano/rural e também a implantacdo dos transportes sao
consequéncias da adaptacao econ6mica visando o enquadramento as “formas de
producao capitalistas liberais”. Esse modelo nos pareceu adequado, visto que, além
de apresentar ferramentas para analise de cada local em especifico, nao tratando-os
de forma individual, mas subordinando todos a um processo em andamento, que
atinge todos os locais, mas nao de forma homogénea, nos permite analisar
justamente o papel desses locais em uma conjuntura (independente de seu perfil
urbano ou rural) de acordo com o impacto desses elementos de transformagao, ou
seja, as ferrovias e o grau de complexificagdo econdémica.

Partindo desse modelo, portanto, nos ocupamos primeiramente em
contemplar a questado da integragdo da freguesia, no caso, se o processo pretendia
conectar a a producgao local ao mercado central ou se tinha por objetivo ocupar a
freguesia.

Considerando o tragado da linha do bonde, acreditamos que seu propdsito
era conectar a producao local ao Centro, considerando que ela corta em seu
itinerario uma parcela especifica do territério da freguesia, contemplando as
principais unidades produtoras do local. Cabe destacar, no entanto, que mesmo que
o projeto n&o tivesse como objetivo principal a ocupagdo, ou pelo menos n&o de
maneira uniforme como nos casos de Vila Isabel ou do Engenho Velho, ele também
acontece. Essas ultimas modificagbes, atuam no limite do propdsito da freguesia

dentro do quadro geral (produgdo rural e abastecimento), ou seja, atuam nos
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espacos e na proporgdo em que ndo comprometem esse papel de Jacarepagua no
todo. Os transportes atuam como um elemento dialético em Jacarepagua: tanto na
manutencgao do papel da freguesia no quadro geral, ao cortar as areas de produgao
interligando-as as linhas de trem e consequentemente ao Centro, mas também
como elemento de ocupagdo em uma area privilegiada do local, além de também ser
elemento de diversificagdo da economia de Jacarepagua. Ocorre de forma que os
novos habitantes de Jacarepagua visando qualquer finalidade que ndo uma vida
rural voltada a producédo, fossem indesejados, mas tolerados pelo modelo, pecas
fora do lugar, que ainda assim, aceitaram esse papel relegando essas dificuldades a
segundo plano diante das possibilidades oferecidas, (terrenos baratos, atuacdo em
um mercado local pouco concorrido, proximidade de locais de trabalho periféricos
como Madureira e Cascadura, além da possibilidade de convivéncia em um local a
época considerado salubre). Naturalmente isso ndo era possivel economicamente
para todas as parcelas da populacéo da cidade.

Ainda assim cabe o questionamento: por que as linhas de Jacarepagua néo
se expandem, mantendo esse conjunto de mudangas relegadas a um espacgo
especifico, diferente, por exemplo, das freguesias operarias proximas da area
central?

Conforme demonstrado no referido capitulo através da apresentacdo dos
dados sobre a administragdo das companhias, a diferenca na organizagéao
burocratica das companhias, regulada por decretos imperiais, que resultam um perfil
mais centralizado ou mais aberto, sdo materializagbes dos projetos especificos para
cada freguesia. Mecanismos legais de controle dessas companhias como o tempo
de concessao, o preco das agoes, a capacidade de concentragao de votos, além da
caréncia de investimento em areas mais afastadas, permitiram em Jacarepagua o
controle da elite local sobre a extensao desses transportes, concretizados no uso
patrimonialista desses recursos empregados. Partindo desse principio € natural
compreender que nao era de interesse dessa elite local a expansao dessas linhas
para fora de seus dominios.

Por esse mesmo motivo, também ¢é possivel afirmar que os Telles séo
responsaveis por coordenar, mesmo que parcialmente, as modificagdes da freguesia
no periodo em andlise, seja pela definicdo dos locais de ocupacdo, seja pela
diversificacdo econémica nas areas de sua influéncia ou ainda pela persisténcia do

perfil social escravocrata da freguesia.Ficou claro para nds que existia uma intengéao,
135



tanto por parte de um projeto de Estado como por esforgo da elite local, a
manutencédo de um perfil rural, que se ndo pudesse impedir, retardasse ao maximo,
um avango urbano sobre o espaco da freguesia, especificamente nos espagos que
se localizavam nas regides de maior potencial produtivo (entre a regido 2, Tanque,
até a 5, Freguesia). As préprias modificacdes da paisagem e dos perfis imobiliarios
dos classificados atestam essa informagdo: a maioria dos anuncios mostra o
surgimento de propriedades rurais cada vez mais reduzidas, além do surgimento
(em menor quantidade) de casas de campo, em parte voltadas para as vantagens da
moradia em um ambiente saudavel, em parte voltadas para a estadia temporaria na
freguesia, ndo propriamente voltada para a produgdo agricola para o mercado.
Apesar dessas modificacdes ndo é possivel dizer que existe um avanco urbano em
relacdo as propriedades, mas uma mudanga de perfil na manutengdo de unidades
exclusivamente produtoras.

Em resumo, permanece em Jacarepagua o perfil rural até o final do periodo
com algumas modificacbes. O bonde atua como agente responsavel por multiplos
processos, nao s6 em relacéo a integragdo econdmica, mas também como vetor de
ocupacgao, quase como se a necessidade de implantacdo de um sistema de
transportes que facilitasse o escoamento da producido tivesse consequéncias
indesejaveis, mas impossiveis de anular. Sdo essas consequéncias, inclusive, que
irdo impulsionar mudancas mais profundas no futuro, como no Maranga, onde
posteriormente ao recorte do trabalho, ja se percebe uma fragmentagéo diferente do
espaco, voltado para o loteamento das unidades produtoras locais e arruamento de
espacos favorecendo maior concentragdo de pessoas.

No capitulo 3 do trabalho analisamos as mudangas em Jacarepagua através
da mudanga no perfil imobiliario e fundiario da freguesia, além da diversificagdo
econdmica no local. No caso das propriedades adotamos o ano de 1870 como
marco para a analise desses parametros. Verificamos na primeira parte, periodo
anterior, a divisdo das propriedades e a producédo local separando-as pelas
localidades da freguesia. Na segunda parte, periodo posterior, examinamos as
consequéncias da fragmentagdo de parte dos latifundios locais e seus impactos na
producdo e moradias locais. Em relagédo ao comércio, exploramos o recorte proposto
através dos registros de trés categorias distintas: comércio, autbnomos e fabricas,

observando a variagdo dessas unidades por numero e regido de Jacarepagua.
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Nesse ultimo caso optamos pela divisdo em dois blocos diferentes da analise
anterior, um que se estende de 1870 - 1880 e outro de 1882 até 1885.

Comecando pelas caracteristicas imobiliarias e fundiarias, tomamos como
parametro de comparagao neste capitulo as freguesias de Inhauma e Iraja, locais
que até a metade do século XIX apresentavam aspectos semelhantes a
Jacarepagua inclusive nas proporgdes de populagdes livres e escravas, mas que
nos vinte anos que decorrem entre 1850 - 1870, comegam a apresentar uma
variagao em seus perfis. Ocorre que, ao passo que parte de Inhauma experimenta
mudangas de carater urbano como arruamento e loteamento de ruas (que resulta
posteriormente na sua separacéo e formacgéo da freguesia do Engenho Novo), Iraja
e Jacarepagua conservam o seu perfil rural. Nessas duas ultimas, no entanto,
apesar da manutengao da produgao agricola voltada para o comércio, se percebe na
primeira, conforme relatado por Santos (1996), uma predominancia das pequenas
propriedades, enquanto que em Jacarepagua, conforme nos exemplifica 0 mapa dos
cafezais do local, o mapa do municipio neutro e as reformas empreendidas na
fazenda da Taquara mediante o lucro do café?3, ja na segunda metade do século
XIX, ainda predomina o latifundio tanto do préprio café como também do acucar.
Essa exposicdo nos permite concluir que no periodo anterior a 1870 o perfil de
Jacarepagua de fragmentagao de propriedades € tardio em relagdo as outras duas
freguesias comparadas, ndo por considerar a fragmentagdo da propriedade como
um parédmetro de evolugdo das “freguesias” em geral, mas sim, porque, conforme
dito anteriormente se desenha um perfil econdmico especifico para o local. Esse
modelo, por sua vez, carrega consigo uma outra caracteristica que o sustenta: a
manutencdo de um perfil social escravista (39,5% da populagdo escrava em
Jacarepagua, 29,8% em lraja e 16,6% em Inhauma).

Em seguida, tomando como referéncia o periodo posterior ao ano de 1870, ja
podemos destacar uma série de modificagcbes que comegam a se materializar em
relacédo a representacao da freguesia.

O primeiro exemplo é o da adog&o do topénimo “Jacarepagua”. Os anuncios
anteriores ao periodo adotam como referéncia da localizagao os elementos em torno
dos quais essas multiplas regides da freguesia se desenvolvem. Na maioria dos

casos essas referéncias indicam os engenhos mais préximos, mas também as

203 \/JANNA (1992)
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estruturas eclesiasticas (igrejas, capelas), as estradas mais importantes das
proximidades (a “Estrada da Freguesia” € um bom exemplo desse caso), ou mesmo
em alguns casos, os comércios e figuras de destaque dessas localidades, que em
grande parte assumiam a responsabilidade de uma eventual exposicdo das
propriedades anunciadas. Num primeiro momento, isso ocorre primeiramente devido
a auséncia de componentes que conectassem esses locais, favorecendo uma
identificacdo mais imediata, no entanto, dois elementos do periodo modificam essa
l6gica. O primeiro deles é justamente a introdugdo do sistema de bondes em
Jacarepagua que ira proporcionar ndo s6 a conexao entre as proprias regides da
freguesia, dando a ideia de unidade (mesmo que nesse momento ainda fragil), como
também a intensificagdo do processo de declinio de parte dessas grandes
propriedades dissolvendo essa referéncia local. Esse processo ainda é visivel, por
exemplo, no nome atual das estradas do bairro de Jacarepagua que ainda carregam
o nome dessas antigas propriedades?%4.

Outro ponto de destaque nesse periodo posterior ao ano de 1870 é
diversificagdo econdbmica da freguesia. Nesse caso, conforme demonstrado no
capitulo 3, as mudancas sao mais perceptiveis na separacdo em dois blocos, de
1870 a 1880 e, em seguida, de 1882 atée 1885.

Na primeira parte do recorte demonstramos que predomina o comércio como
principal atividade econdmica (86,9% das referéncias do comércio), concentrado nos
locais servidos pelos bondes, especificamente nos pontos finais das linhas, Taquara
e Porta d’Agua, que por sua vez também abrigavam os principais engenhos do local,
a Fazenda da Taquara e o Engenho d’Agua. A Restinga também aparece, de forma
secundaria, como um polo comercial de destaque no periodo. Os trabalhadores
autdbnomos (12,5% das referéncias) também se encontram concentrados na Taquara
e na Porta d’Agua, sendo seguidos pelo Pechincha. Nesse momento inicial, Taquara
e Freguesia se afirmam como os locais de maior destaque, concentrando a maior
quantidade de anuncios relacionados ao comércio e autdnomos, duas principais

categorias em numero de recorréncia no periodo.

204 36 para citar alguns exemplos relacionados as referéncias constantes desse trabalho, ainda
existem no bairro de Jacarepagua a Estrada do Engenho D’agua, Estrada do Engenho Velho, Estrada
da Boiuna, Estrada Cafunda, Estrada do Rio Grande, todas em referéncia aos antigos engenhos.
Também existem inUmeras referéncias a familia Telles, materializadas em logradouros, como a Rua
Laura Telles e Orli Telles, por exemplo. De fato, a influéncia dos Telles é tdo intensa no bairro que
mesmo em projetos mais novos, como o préprio sistema de BRT, € possivel notar a continuagao
dessa tradigado, como por exemplo, na nomeacgao da estao Pinto Teles.
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Na segunda parte do recorte podemos notar uma série de mudangas. Para
além do aumento significativo do numero de comércios anunciados no local,
observamos a triplicagdo do numero de referéncias aos prestadores de servigo, além
do crescimento do numero de fabricas na regido. As regides de Jacarepagua
comegam a se diferenciar, delineando um perfil comercial especifico em cada lugar:
0 espaco geografico compreendido entre a Taquara e Freguesia (com o Pechincha
como regiao intermitente entre os dois polos) se tornam as areas economicamente
mais importantes concentrando a maioria dos comércios, prestadores de servigo e
autbnomos. A Restinga se afirma como um local industrial, mas também com forte
tendéncia comercial.

Portanto, em relacdo as mudancas apresentadas no capitulo, destacamos
que prevalece ainda as caracteristicas rurais da freguesia, mas, com determinadas
mudancgas dentro desse modelo. Ocorre a mudanga dentro do perfil fundiario de
uma area rural produtora (plantagdes) para outro um perfil rural habitacional (salubre)
onde se verifica a convivéncia de usos distintos do solo, visivel nos variados perfis
imobilidrios anunciados simultaneamente (casas de campo, locais salubres,
pequenas e grandes propriedades voltadas para a producgdo) e posteriormente ao
recorte, também urbanos, promovidos em areas especificas para tal finalidade
(loteamento, arruamento), no caso de Jacarepagua, o Maranga.

Por outro lado, pequenas mudancgas de carater urbano podem ser verificadas,
ja no recorte, através de alguns elementos. O primeiro ponto relevante é a
diversificacdo da economia da freguesia. Ocorre que com o aumento populacional
de Jacarepagua, possibilitado pela integracao interna de Jacarepagua (entre as suas
regides) e externa (com Cascadura), surge uma demanda por uma estrutura
comercial que, por um lado, satisfizesse as necessidades dos moradores e, que por
outro, também era estimulada pelas possibilidades de lucro de parte dos
profissionais que migraram para o local. Esse processo, no entanto, se da através
de modelos distintos de desenvolvimento comercial que respondem a necessidades
especificas das regides. Conforme visto, nas localidades de dominio politico dos
Telles, onde prevalece a produgao agricola, o modelo econdmico visa satisfazer as
necessidades direta dos moradores locais. A Restinga, por outro lado, expde o
segundo ponto relevante, visto que essa regido, em grande parte impropria para o
plantio, se estabelece um perfil que favorece o surgimento de fabricas, alternativa

para as condi¢des naturais do local.
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Sintetizando as informacgdes aqui apresentadas, destacamos que trés fatores
em especifico sdo os principais motivadores das mudangas em Jacarepagua dentro
do periodo analisado.

Primeiro, a influéncia das elites locais, definem a organizagdo do espago de
Jacarepagua e, por consequéncia, determinam os elementos que serdo inseridos
nesses locais. Na area de influéncia da familia Telles, observamos um projeto de
integracdo econémica entre as préprias regides internas e externas da freguesia e
que por esse motivo, consegue manter um perfil rural, no qual, ja se comega a
observar, a partir do comego do século XIX, o surgimento de arrendamentos, cujo
processo de fragmentacdo se intensifica a partir de 1870; processo esse que,
inclusive, ocorre de forma tardia em relagdo as freguesias de Inhauma e Iraja. Por
outro lado, na Restinga, area de Influéncia da Familia Serpa Pinto, onde o projeto de
integracédo ainda ocorre de forma precaria e também devido ao seu baixo potencial
agricola, se vé surgir, principalmente a partir da década de 1880, uma série de
industrias locais.

O segundo ponto de destaque diz respeito as mudangas do uso da terra. Na
area de influéncia dos Telles, se observa, conforme dito no paragrafo anterior, a
divisdo das grandes propriedades. Cabe destacar que essa fragmentacdo n&o
implica diretamente em urbanizacdo, mas na mudanca de uso desses espacos que
ainda se mantém em grande parte rurais. Esse processo pode ser observado, por
exemplo no surgimento de casas de veraneio e estadia, na coexisténcia de unidades
de produgdo menores e maiores, ou mesmo na fusdo dos espacos de moradia e de
producao agricola, visando ndo mais os mercados do centro ou a exportagdo, mas a
sua propria subsisténcia, ou o abastecimento de uma outra unidade principal,
geralmente localizada no Centro do Rio. Também é necessario destacar que em
toda a freguesia de Jacarepagua, a convivéncia de modos de produgéo antagdnicos,
proporcionada tanto pela chegada dos bondes, como também pelas fabricas de
papeléao e cal e da Restinga, em oposigao as formas de produgao familiar e escrava
(cuja populagdo ainda é expressiva no periodo) também sdo impulsionadores
dessas mudangas que comegam a ocorrer de forma lenta e que irdo perdurar até o
limite de sua possibilidade de existéncia.

O terceiro ponto, que é causa e consequéncia da mudanga nas formas de
produzir e habitar a freguesia é a diversificagdo econdmica da freguesia. Mesmo

sem causar ainda uma mudancga significativa, € possivel observar um avanco das
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primeiras formas urbanas de significar e produzir/consumir na freguesia, tanto
quando observamos a diversificagdo dessas categorias, desde o crescimento do
numero de autdnomos e do comércio local, como também na oferta de servigos que
ultrapassam as categorias basicas de subsisténcia, visiveis, por exemplo, no
surgimento de alguns oficios como “escultores” e “charuteiros” e mesmo no polo
comercial do Pechincha. Esse comércio, por sua vez, é consequéncia da integragéo
proporcionada pelo bonde, mas também um impulsionador desse processo de
mudangas, visto que, a0 mesmo tempo que surgem nesses pontos de integragao,
também estimulam essa circulacdo, principalmente entre a area central das
propriedades dos Telles que se estendia da Taquara até a Freguesia. Também é
necessario destacar que, mesmo nas areas da Restinga, situada além das linhas de
bonde, esse comércio também cresce, indicando uma demanda local de
determinados tipos de servico, mas tendo como principal elemento de
desenvolvimento as industrias locais.

Levando em consideracdo os resultados deste trabalho apresentados
segundo cada capitulo em separado, cabe agora nessa parte final retomarmos o
questionamento central apresentado no inicio dessa dissertagao, a saber, dentro do
processo de constituicdo do suburbio do Rio de Janeiro, como podemos classificar a
evolugdo da freguesia de Jacarepagua através dos conceitos de “arrabalde” e
“suburbio”. Cabe, antes de apresentar qualquer conclusdo, retomar rapidamente a
discussao apresentada na introducdo do trabalho sobre as caracteristicas dos
conceitos. O arrabalde foi um termo utilizado principalmente no século XIX para
descrever as areas periféricas rurais da cidade do Rio de Janeiro, que,
geograficamente, apresentavam um aspecto de descontinuidade, ruas alargadas e
baixa densidade demografica. Socialmente esse local se apresentava como um
espacgo aristocratico e bucolico, onde prevalece a figura do benfeitor local,
responsavel pela manutencao da estrutura local através de relagbes paternalistas e,
economicamente, caracterizada como o espacgo do latifundio escravista que produz
para mercado externo.

O suburbio, por sua vez, é um termo caracteristico do século XX, geralmente
designado para caracterizar as antigas areas aristocraticas que comegavam a
apresentar uma nova configuragao a partir da saida de seus antigos moradores. A
primeira diferenca que cabe destacar é o seu perfil fundiario. O espacgo suburbano

apresenta dimensdes reduzidas em relagdo ao ambiente do arrabalde, seja atraves
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da reducdo das propriedades agrarias (como no caso dos arrendamentos), nesse
caso, apresentando ainda uma aparéncia e organizagao rural, mas, marcada por
diferentes formas de uso do solo caracterizada principalmente pela produgdo de
géneros variados voltados para o mercado interno, ou mesmo, por loteamentos que
resultam em aberturas de ruas, por vezes de forma intensa e descontrolada. Nesse
ultimo caso esses suburbios se caracterizaram por uma tendéncia urbana, mas que
ainda mistura caracteristicas rurais. Em relagcédo ao seu perfil social, aparecem como
novos moradores uma populagao relativamente grande de operarios, autbnomos, e,
como no caso dos suburbios de vilegiatura, moradores “sazonais”. Nesse caso, a
figura do grande proprietario e seus dependentes (tanto diretos quanto indiretos)
perde um pouco a sua fung¢ao, ou pelo menos tem menos for¢ga do que no arrabalde.
Economicamente, o comércio local se diversifica, visando atender essas novas
parcelas, onde muitas vezes, os proprios residentes se encarregam de criar e
administrar esses novos negocios e o trabalho agricola fragmenta a sua produgéo
visando o mercado interno e ndo mais o externo, ou quando isso ocorre, com menos
intensidade, visto que parte do solo é arrendado para outras fungcbes. Um ultimo
destaque € que a conjuntura do século XIX, fabrica o suburbio e o conecta ao Centro
através do perfil que ele assume no panorama econémico geral. A partir dai se
define o tamanho da estrutura ou a caracteristica da malha ferroviaria no local, mais
limitada ou espalhada.

Considera-se, portanto, o suburbio como um espago cuja definicdo é
relativamente fluida, como dito anteriormente, fronteirico entre os usos rurais e
urbanos. Por um lado, surge o suburbio de vilegiatura, que tende a uma organizagao
rural, ocupado principalmente por parcelas de maior poder aquisitivo que nele
habitam ou mesmo que residem em outros locais e o utilizam como uma saida dos
males do centro e ainda, uma populagao local que se apoia na producéo agricola na
pequena propriedade. Por outro lado, também existe um suburbio cuja organizagao
do espaco é mais urbana, onde prevalecem os loteamentos, habitado por moradores
de menor poder aquisitivo e que tem como eixo de ocupagao e formagao a propria
ferrovia.

Afinal, dentro desse espectro variado, onde podemos situar a freguesia de
Jacarepagua entre as décadas de 1870 até 18907 Para chegarmos a uma

conclusao a esse questionamento, devemos considerar alguns fatores.
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Considerando primeiramente a organizagao espacial da freguesia, podemos
dizer que é perceptivel a mudanca tanto no perfil dos iméveis, quanto dos usos da
terra. Os arrendamentos, conforme demonstrados no capitulo 2, ja eram realidade
no inicio do século XIX, conforme demonstrado nos relatos de Luccock e,
posteriormente, conforme visto nos anuncios sdo ampliados conforme avanga o
tempo do recorte, tanto nas propriedades que mudam as formas de se apresentar
nos anuncios e, mesmo na fragmentacdo das propriedades dos Telles, em
especifico os engenhos sob administracdo do Bardo da Taquara. Esses mesmos
anuncios revelam um outro ponto de destaque: o bonde tem influéncia direta nessa
mudanga, se tornando de imediato a principal referéncia para os vendedores. No
entanto, se observamos essas mudancas, também nao podemos deixar de destacar
que a freguesia ainda apresenta caracteristicas predominantemente rurais (com
excecgao da Restinga), inclusive na sua forma de produgao, existindo ainda a grande
propriedade voltada para a producdo de café baseada na mao de obra escrava
(inclusive nesses novos arrendamentos) conforme nos revelam os mapas
apresentados. E preciso notar, inclusive, que a presenca da aristocracia local ainda
€ marcante, conforme visto nas referéncias das diferentes regides da freguesia,
caracterizadas ainda por zonas de influéncia dos grandes proprietarios e por suas
principais propriedades.

O perfil socioecondmico da freguesia € um dos parametros mais volateis para
a analise. Verifica-se, por um lado, uma grande migragdo de populagdes distante
das relagdes aristocraticas, em especifico, visualizados no grande crescimento do
ndmero de profissionais autdnomos e no aumento do numero de comércios. E
possivel visualizar essa transicdo de caracteristicas do local, principalmente na
convivéncia das diferentes formas de produgado marcadas tanto pela entrada desses
novos profissionais quanto na persisténcia do trabalho escravo, mantido até o limite
de sua proibicdo na freguesia. Cabe também destacar que, se por um lado outro
ponto de contraste entre as diferentes regides da freguesia pode ser observado nas
mudangas registradas na Restinga, local mais afastado do perfil rural caracteristico
de Jacarepagua, onde se materializam as mudangas mais visiveis, especificamente
no aumento do numero de unidades industriais, algo incomum em todo o resto da
paroquia.

Podemos concluir, portanto que a transicdo dos séculos XIX para o XX é

marcada também por uma transigdo de perfis dentro da freguesia de Jacarepagua.
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Conforme exemplificado por Santos?®, ja adiantando, em parte, o desfecho desse
trabalho, a partir da década de 1870 a logica ruralista comega a ser substituida por
novas formas que nao pretendiam a continuidade da lavoura ou pelo menos nao nos
moldes tradicionais. Sendo assim, ndo se trata de uma mudancga Rural - Urbano,
mas de uma mudanca de perfis rurais. Dentro do periodo analisado verifica-se
caracteristicas do arrabalde como a existéncia da grande propriedade, influéncia da
aristocracia local e a persisténcia do trabalho escravo, mas também ja se identificam
elementos do suburbio como a diversificagdo comercial, o surgimento de industrias,
a entrada de autbnomos no local e a existéncia de trabalhadores assalariados.
Essas mudancas ndo contemplam o modelo de suburbio urbano, conforme descrito
por Lefebvre, citado por Fernandes, mas sim, o suburbio rural, de vilegiatura, muito
mais proximo ao modelo de Mumford. Cabe destacar aqui que, conforme dito
anteriormente, apesar do surgimento de elementos externos a realidade rural, como
a formacao de pdlos comerciais distintos, a presenca do transporte e mesmo o
surgimento de fabricas, é a feicdo agraria que prevalece na paisagem da freguesia
de Jacarepagua nessa época relegando a um segundo plano esses elementos
contrastantes que, dentro do recorte apresentado formam a imagem de “indefinicéo
de fronteiras entre os usos rurais e urbanos”?%, mas, no caso de Jacarepagud, com
predominancia do primeiro.

Finalizando, destacamos que o isolamento da freguesia em relagdo a cidade,
para além de sua geografia, tém suas raizes observadas nesse periodo. A
construgdo da freguesia de Jacarepagua como espago suburbano, primeiramente
respeita um perfil agrario cuja unica intengdo de integragdo esta voltada para o
escoamento de sua produgao, em grande parte garantida pela mao de obra escrava,
gerando uma estrutura de integracdo garantida por uma mobilidade precaria,
seguida pela implantagdo de um sistema de bondes que, em seu limite tem o
objetivo de apenas garantir a interligagdo com os mercados centrais da forma mais
econbmica possivel. Mesmo depois da superacdo desse perfil exclusivamente
agrario para um perfil residencial, o local ird se enquadrar no referido modelo de
suburbio de vilegiatura que privilegia o isolamento e a separagao do resto da cidade.
Futuramente, o primeiro loteamento do local, realizado no Maranga, ira favorecer

ainda mais isolamento das regides que o sucedem no caminho de acesso da

205 SANTOS, 2011, p. 20
206 SANTOS, 2015, p .7
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freguesia (regido do Tanque em diante). Esse perfil ira se consolidar historicamente
e atravessar grande parte do século XX, influenciando na mobilidade local até os

dias atuais.
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